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NAGOVOR ZUPANA

Obéinska celostna prometna strategija Mestne obéine Kranj predstavlja po-
memben korak k oblikovanju trajnostnega, varnega in prijetnega okolja za vse nas.
Strategija je rezultat skrbnega nacrtovanja in sodelovanja z nasimi obc¢ani, saj smo
zeleli prisluhniti potrebam in zeljam ter skupaj poiskati reSitve za izzive sodobne
mobilnosti.

NaSa vizija je jasna — oblikovati trajnostno naravnan prometni sistem, ki bo
zmanjsal odvisnost od avtomobilov, povecal uporabo javnega prevoza in spodbu-
jal aktivno mobilnost, kot sta hoja in kolesarjenje. S tem bomo zmanjsali negativ-
ne vplive na okolje. Verjamemo, da lahko z izboljSanjem prometne infrastrukture,
povecanjem varnosti na cestah in spodbujanjem trajnostnih oblik prevoza izbolj-
Samo kakovost zivljenja v nasi obcini.

Ponosni smo, da je Kranj del Misije EU podnebno nevtralnih in pametnih mest
ter prejemnik EU Mission label. To nas postavlja med vodilne evropske obcine na
podrocju prehoda v bolj zeleno prihodnost ter nam odpira priloznosti za razvoj
inovativnih in okolju prijaznih resSitev.

Z vzpostavitvijo prevozov Kranvaj, Prostofer in Car sharing se Ze zmanjSuje pot-
reba obcanov po lastnistvu avtomobilov. Parkiris¢e P + R Zlato Polje razbremenjuje
mestno srediSce in spodbuja uporabo sistema KRskolesom ter mestnega potni-
Skega prometa. Vse to prispeva k CistejSemu zraku in boljsi kakovosti bivanja v
mestnem jedru.

Kranj je na dobri poti uresnicevanja ciljev Obcinske celostne prometne strategije,
vendar pa s tem delo ni konc¢ano. Strategija je ziv dokument, ki se stalno razvija,
prilagaja in nadgrajuje glede na nove izzive in potrebe.

Uspeh Obcinske celostne prometne strategije je odvisen tudi od nas, ob¢anov. S

sodelovanjem in odgovornim ravnanjem v prometu lahko skupaj ustvarimo Kranj,
ki bo dostopen, zelen in ¢ist — mesto, v katerem bomo radi ziveli.

Matjaz Rakovec,
zupan
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Varne in urejene kolesarske povezave so predpogoj za spodbujanje in razvoj kolesarjenja

POVZETEK OBCINSKE CELOSTNE
PROMETNE STRATEGIJE MESTNE
OBCINE KRANJ

Obcinska celostna prometna strategija (OCPS) Mestne obcine Kranj je najpo-
membnejsi strateSki dokument, ki omogoca dolgoro¢no nacrtovanje trajnostne
mobilnosti, izboljSanje dostopnosti in visjo kakovost bivanja. Z njenim sprejetjem
obcina utrjuje svojo vlogo kot napredno in trajnostno usmerjeno mesto, ki se us-
pesno prilagaja sodobnim prometnim, okoljskim in druzbenim izzivom.

Vizija temelji na varnem, dostopnem in ucinkovitem prometnem sistemu, ki
spodbuja hojo, kolesarjenje in javni prevoz. Klju¢ni cilji OCPS so vecja varnost
vseh udelezZzencev cestnega prometa, izboljSana kakovost Zivljenja v privla¢ni, ze-
leni in povezani skupnosti z zmanjSanjem negativnih vplivov prometa ter izbolj-
Sana dostopnost do osnovnih storitev in aktivnosti. Prva strategija iz leta 2017 je Ze
prinesla pomembne izboljSave, kot so Siritev kolesarskega omrezja, elektrifikacija
javnega prevoza in omejitev motornega prometa v mestnem jedru.
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Mestna obcina Kranj je uspeSno ponotranjila nacela trajnostne mobilnosti. Me-
stna oblast, uprava, prebivalstvo in strokovna javnost so v procesu priprave OCPS
pokazali visoko stopnjo razumevanja in podpore ukrepom trajnostne mobilno-
sti. Obcina je ena izmed treh slovenskih mest, vklju¢enih v evropsko pobudo Sto
podnebno nevtralnih mest, kar potrjuje njene visoke ambicije. Ponudba mobilno-
stnih storitev v urbanem delu obcine je ze dobro razvita, zato bodo nadaljnji ukre-
pi usmerjeni v zahtevnejse infrastrukturne projekte in sistemske resitve, ki bodo
dopolnjevali obstojece ukrepe.

Izgradnja novega potniskega centra, ki bo izboljSal povezave s prestolnico in dru-
gimi kraji, je ena klju¢nih prioritet. Pomembno je zagotoviti kakovostne poveza-
ve avtobusnega, kolesarskega in pesS prometa s terminalom, tako da bo dostopen
veclini prebivalcev. Nadaljevati je treba tudi gradnjo trajnostne infrastrukture na
podezelju, pri tem pa vkljuciti Se zasebni sektor, zlasti vecje zaposlovalce, ki lah-
ko s svojimi ukrepi prispevajo k zmanjSanju obremenitve cestne infrastrukture in
povrsin za mirujoci promet. Z izboljSano dostopnostjo do avtobusne in kolesarske
mreze lahko podjetja spodbudijo zaposlene k vecdji telesni aktivnosti in prispevajo
k razogljicenju prometa.

Razvoj omrezja za aktivho mobilnost je dosegel tocko, ko so potrebni komple-
ksnejsi inzenirski in finan¢no zahtevni projekti, kot sta gradnja premostitvenih
objektov in rekonstrukcija cest. Obc¢ina bo nadaljevala gradnjo klju¢nih infrastruk-
turnih elementov ter izboljSala dostopnost mobilnostnih storitev z digitalizacijo in
popularizacijo trajnostnih oblik prevoza s terenskim delom.

Proces integriranega nacrtovanja prostora in mobilnosti ima Se veliko prostora
za izboljSave, na lokalni in drzavni ravni. V prihodnjih letih bo kljju¢no nadaljevati
sistemati¢no izvajanje ukrepov, pridobivanje evropskih in drzavnih sredstev ter
sodelovanje s sosednjimi ob¢inami pri pripravi prometnih reSitev na regionalni
ravni. Kljub dosezenim premikom so Se vedno izzivi pomanjkanje varnih sSolskih
poti, majhna uporaba trajnostnih oblik prevoza in potreba po boljsi povezljivosti.
Strategija do leta 2032 predvideva ukrepe v Sestih stebrih: celostno prometno na-
¢rtovanje, hoja, kolesarjenje, javni potniski promet, motorni promet ter mirujoci
promet in parkirna politika.

Eden izmed najvecjih izzivov je Se vedno sistemsko financiranje ukrepov trajno-
stne mobilnosti, kar bo morala obc¢ina doseci skupaj z drzavo. Le s stabilnimi viri
financiranja bodo trajnostni ukrepi lahko postali stalni del mestne mobilnostne
ponudbe.

OCPS tako ni le dokument, temvec ziv proces, ki se bo z vkljucevanjem obc¢anov
in strokovne javnosti razvijal ter prispeval k bolj$i mobilnosti, manj$im prometnim
obremenitvam in visji kakovosti zivljenja v Kranju. Izvajanje strategije bo spre-
mljano z rednimi evalvacijami in aktivnim sodelovanjem javnosti s ciljem ustvariti
prijaznejse in bolj trajnostno urbano okolje.

MESTNA OBCINA sofinancira
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Novo avtobusno postajaliSCe mestnega avtobusnega prometa je le nekaj korakov oddaljeno od P+R
parkiris¢a na Zlatem polju

IZHODISCA ZA PRIPRAVO OCPS

NAMEN PRIPRAVE OCPS

Mestna obcina Kranj ze od leta 2017 izvaja obcinsko celostno prometno strategijo
(OCPS), s katero se je pridruzila ve¢ kot 80 slovenskim ob¢inam, ki pri naértovanju
prometa in mobilnosti v ospredje postavljajo judi in kakovost bivanja. Ker je OCPS
temeljni strateSki dokument za sedemletno obdobje, je bila prenova nujna — zaradi
prilagoditve novi zakonodaji in tudi aktualnih izzivov trajnostne mobilnosti.

Leta 2022 je bil sprejet Zakon o celostnem prometnem nacrtovanju, ki doloca, da
mora vsaka obc¢ina z OCPS strateSko usmerjati razvoj prometa in dostopnosti. V
tem okviru je Mestna obcina Kranj leta 2023 uspesSno kandidirala na javnem raz-
pisu Ministrstva za okolje, podnebje in energijo (MOPE) ter pridobila 46.200 evrov
sofinanciranja za pripravo prenovljenega dokumenta. Poleti 2024 je bil izbran iz-
vajalec, ki je skladno z minimalnimi standardi pripravil sodobno in celovito stra-
tegijo.

Prenova OCPS ni samo zakonska obveznost, temvec tudi priloznost za izboljSanje
prometnih razmer in bolj$e usklajevanje razvoja prometa z okoljskimi cilji. Klju¢ni
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razlogi za pripravo prenovljene strategije so:

e nadgradnja OCPS iz leta 2017, ki omogoca evalvacijo preteklih ukrepov ter
ucenje iz preteklih uspehov in izzivov,

e dostop do drzavnih in evropskih sredstev, pri cemer OCPS nujen pogoj za
financiranje trajnostnih mobilnostnih projektov,

e spodbujanje varnejsih, dostopnejsih in trajnostnih prometnih resitev, ki
izboljSujejo kakovost bivanja,

¢ zmanjSanje emisij hrupa, onesnazeval zraka in toplogrednih plinov,

e sprememba potovalnih navad obcanov in vecja izbira okolju prijaznih pre-
voznih nacinov,

¢ sodelovanje s klju¢nimi delezniki in oblikovanje dolgoro¢ne vizije mobil-
nosti, prilagojene potrebam obcanov in SirSega obmocdja.

Strategija se osredotoca na razvoj varnih, udobnih in povezanih prometnih poti
ter omogocanje razlicne izbire prevoznih sredstev, s katerimi obcani dostopajo do
vsakodnevnih ciljev. Poseben poudarek je na:

* hoji in kolesarjenju kot primarnih oblikah trajnostnega prometa,

e razvoju in izboljSanju javnega prevoza,

e alternativnih oblikah mobilnosti, kot so souporaba vozil in izposoja koles,

e povecanju prometne varnosti za vse udelezence,

¢ sodelovanju s sosednjimi obcCinami, kar je klju¢no za izboljSanje regijske
mobilnosti.

Velik delez dnevnih poti prebivalcev presega obcinske meje, zato OCPS spodbu-
ja medobcinsko sodelovanje pri javnem prevozu, izposoji koles, souporabi vozil
in infrastrukturnih reSitvah. UspeSna prometna strategija namrec ni le obcinska,
temvec regionalna.

Prenovljena OCPS Mestne obcine Kranj utrjuje zavezanost k trajnostni mobilnosti,
izboljSuje prometno varnost in povisuje kakovost bivanja za vse prebivalce. Strate-
gija obc¢ini odpira vrata do drzavnih in evropskih sredstev ter zagotavlja dolgoroc-
no vizijo razvoja prometa, ki bo Se naprej temeljila na cistejSih, varnejsih in dosto-
pnejsih prometnih resitvah. V prihodnje bo kljju¢no tudi sodelovanje s sosednjimi
obcinami pri skupnih prometnih reSitvah, ki bodo prispevale k boljsi regionalni
mobilnosti in dostopnosti.

VLOGA IN POMEN OCPS

Mestna obc¢ina Kranj se srecuje z dinamic¢nimi spremembami v poslovnem, druz-
benem in okoljskem okolju, ki pomembno vplivajo na prometne vzorce in mobil-
nost prebivalcev. Zato je eden njenih klju¢nih strateskih izzivov razvoj trajnostne-
ga, varnega in ucinkovitega prometnega sistema.

Celostna prometna strategija (OCPS) je temeljni strateski dokument, ki omogoca
dolgoro¢no in usklajeno nacrtovanje prometa ter celostne ukrepe za trajnostno
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mobilnost. Namen OCPS ni samo optimizacija prometne infrastrukture ali zmanj-
Sanje zastojev, temvec ustvarjanje kakovostnega zivljenjskega okolja, ki spodbuja
trajnostne oblike prevoza, zmanjsSuje negativne vplive na okolje ter izboljSuje pro-
metno varnost in dostopnost.

Vloga OCPS pri vzpostavitvi trajnostne mobilnosti

OCPS ne nadomesca obstojecih dokumentov s podrocja prometa, temvec jih nad-
grajuje z usmeritvami, ki celostno obravnavajo promet kot kljjucen dejavnik urba-
nega razvoja. Njena najpomembnejSa vloga je zagotavljanje celostnega pristopa k
prometnemu nacrtovanju, pri cemer se:

e povezuje prometna infrastruktura z drugimi razvojnimi politikami —
urbanizmom, okoljsko trajnostjo, gospodarstvom in prostorskim nacrto-
vanjem,

¢ spodbuja trajnostne oblike mobilnosti, kot so hoja, kolesarjenje in javni
prevoz, hkrati pa optimizira motoriziran promet,

e zagotavlja boljso dostopnost do delovnih mest, izobrazevalnih ustanov,
storitev in rekreativnih povrsin,

¢ zmanjsSuje prometne obremenitve in emisije ter s tem izboljSuje kakovost
zraka in zmanjSuje hrup v urbanih srediscih,

¢ krepi prometno varnost, Se posebej za ranljive skupine, kot so otroci, sta-
rejsi in osebe z omejeno mobilnostjo.

Strateski pomen OCPS za Mestno obéino Kranj

OCPS je zasnovana tako, da odgovarja na izzive sodobnega urbanega okolja in ob-
¢ini omogoca prilagodljivo odzivanje na spremembe. Proces priprave in izvajanja
strategije temelji na:
e trajnostnem pristopu, ki uravnovesa gospodarski razvoj, socialno pravic-
nost in okoljske cilje,

¢ integriranem naértovanju, ki povezuje prometne ukrepe z drugimi sek-
torji, kot so stanovanjska politika, turizem, gospodarstvo in okolje,

¢ uravnoteZenem razvoju prometnih nac¢inov, ki spodbuja alternativo av-
tomobilskemu prometu in zagotavlja ucinkovite reSitve za vse uporabnike,

¢ vkljuéevanju javnosti in deleznikov, ki omogoca boljSe prilagajanje ukre-
poV resnicnim potrebam prebivalcev in lokalnega gospodarstva,

e spremljanju in vrednotenju, ki omogoca sprotno prilagajanje ukrepov
glede na merljive rezultate in analize.

Cilji prenovljene strategije
Proces prenove strategije je usmerjen v naslednje klju¢ne cilje:

e preveriti in nadgraditi prejSnje ukrepe ter oceniti njihovo uc¢inkovitost in
vpliv,
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¢ na novo opredeliti ukrepe, ki bodo zajeli sodobne prometne izzive in
omogocili prilagodljivost prihodnjim trendom,

¢ upostevati tehnoloske spremembe, kot so digitalizacija, mikromobilnost,
delitvena ekonomija in elektrifikacija prometa,

e izKkoristiti notranje razvojne potenciale mesta za optimizacijo prometa
in zmanjSanje potrebe po infrastrukturnih posegih,

e pridobiti sredstva EU in drzave za projekte trajnostne mobilnosti in urba-
Nno prenovo.

Povezanost OCPS z evropskimi in nacionalnimi strategijami

Evropska unija v finan¢nih obdobjih 2014-2020 in 2021-2027 posebej podpira
trajnostni urbani razvoj s strategijami, ki vkljucujejo celostne ukrepe za spopada-
nje z gospodarskimi, podnebnimi in socialnimi izzivi. Slovenija je v ta program
vkljucila vse mestne obcine, kar pomeni, da sta sprejem in izvajanje OCPS glavna
pogoja za pridobivanje sredstev.

Kar 75 % prebivalcev Mestne obc¢ine Kranj zivi v urbanem okolju, zato so celostne
prometne reSitve klju¢nega pomena za kakovost bivanja in gospodarski razvoj.
Prav tako je Kranj pomembno regionalno sredisce, zato mora nac¢rtovanje prome-
ta vkljucevati tudi povezave z okoliSkimi ob¢inami in Sir$o regijo.

Vloga javnosti in deleznikov pri pripravi OCPS

Uspesna prometna strategija je proces, ki vkljucuje razlicne deleznike in javnost.
Kljuéni akterji pri pripravi in izvajanju OCPS so:

e obcani in civilna druzba — njihovo sodelovanje zagotavlja, da strategija
uposteva resnicne potrebe prebivalcev in izboljSuje sprejemljivost ukrepov,

e podjetja in gospodarski sektor — mobilnost delovne sile in dostopnost
poslovnih con sta klju¢ni za konkurenc¢nost lokalnega gospodarstva,

e prometni in urbanistiéni strokovnjaki - prispevajo analize, strokovne
predloge in nacrtovanje inovativnih resitev,

e obcinske in drzavne institucije — zagotavljajo politicno podporo, pravni
okvir in financ¢na sredstva za izvajanje ukrepov.

VKkljucevanje javnosti povecuje odgovornost vseh udelezencev v prometu, iz-
boljsuje prometno kulturo in prispeva k uspesnejsi izvedbi strategije.

Celostna prometna strategija Mestne obcine Kranj ni samo dokument, ampak
strateski nacért za bolj trajnostno, varno in uéinkovito prometno ureditev. Us-
pesSnost pa bo odvisna od usklajenega sodelovanja vseh deleznikov, ucinkovite-
ga upravljanja in rednega spremljanja napredka.

Obcina Kranj se z OCPS usmerja v prihodnost, v kateri bo promet manj obreme-
njujo¢ za okolje, dostopnost boljsa, javni prostor prijaznejsi za prebivalce, mo-
bilnost pa varnejsa in uéinkovitejsa.
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KRANJ Evropska unija
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KAJ SMO DOSEGLI S PRVO OCPS,
SPREJETO LETA 2017

Mestna obcina Kranj je s sprejetjem prve Obcéinske celostne prometne strategi-
je (OCPS) leta 2017 zacela celovit in strateski pristop k nacrtovanju prometa in
mobilnosti. Cilj strategije je bil spodbujanje trajnostnih oblik prevoza, kot so hoja,
kolesarjenje in javni potnisSki promet, ter zmanjSanje odvisnosti od motornega
prometa. V zadnjih letih so bili izvedeni Stevilni ukrepi, ki so izboljsali prometne
razmere, povecali dostopnost in prispevali k vi§ji kakovosti zivljenja v obcini.

Prva OCPS je obcini omogocila, da se je prometnega nac¢rtovanja lotila bolj stra-
tesko, celostno in usklajeno. Z jasno zastavljenimi cilji in uravnotezenim obrav-
navanjem vseh prometnih udelezencev je postavila trdne temelje za trajnostni ra-
zvo] mobilnosti. Strategija je bila ambiciozna, saj je vkljucevala obsezen akcijski
nacrt z vrsto ukrepov, ki jih brez dodatnih finan¢nih virov ne bi bilo mogoce ures-
niciti. Prav OCPS je obcini omogocila dostop do drzavnih in evropskih sredstev,
kar je bilo klju¢no za izvedbo Stevilnih izboljSav v prometni infrastrukturi in mo-
bilnostnih storitvah.

Med najvecje dosezke prve OCPS spada povecCanje ozave$Scenosti o pomenu
trajnostne mobilnosti, med odlocevalci in $ir§o javnostjo pa tudi lokalno stroko.
Postopoma se je okrepilo zavedanje, da prometni prostor ne pripada samo moto-
riziranim vozilom, temvec ga je treba oblikovati po meri vseh uporabnikov, $e po-
sebej ranljivih skupin. To ima neposredne pozitivnhe ucinke na prometno varnost,
zdravje prebivalcev, okolje in splosno kakovost bivanja.

Z ukrepi, izvedenimi v okviru OCPS 2017, je obc¢ina izboljSala dostopnost prome-
tnega sistema za vse prebivalce, povecala ucinkovitost mobilnosti, optimizirala
stroSke prevoza ter ustvarila bolj privlacen in kakovosten urbani prostor, katerega
javni del je namenjen tudi druzenju in skupnim aktivnostim.

Sistem za izposojo koles KRsKolesom $iri svojo mrezo mest za izposojo koles
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Mestna obcina Kranj skrbi, da se vozni park mestnega potniskega prometa stalno
posodablja in da je vedno bolj prijazen okolju

Varne in kakovostne kolesarske povrsine privabljajo vedno vec kolesarjev

= MESTNA OBCINA sofinancira
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KATERI IZZIVI OSTAJAJO ZA NOVO OCPS

Prva OCPS (2017) je prinesla pomembne izboljSave v prometnem sistemu Mestne
obcine Kranj, a Se vedno je veliko izzivov, ki jih obravnavamo v prenovljeni stra-
tegiji. Najpomembnejsi poudarki za prihodnost so boljse povezovanje prometnih
nacinov, povecanje varnosti in izboljSanje dostopnosti do trajnostnih oblik pre-
voza. Obcina bo v prihodnjih letih nadaljevala celostno nacrtovanje prometa in si
prizadevala za nadaljnjo izboljSavo vseh vidikov mobilnosti v mestu.

Kljub stevilnim ukrepom je bila popolnoma ali delno izvedena le dobra polovica
nacrtovanih. Stevilni niso bili izpeljani zaradi razliénih razlogov, pri cemer klju¢no
vlogo igrata tudi miselnost deleznikov in javnosti. Spreminjanje potovalnih navad
in zmanjSanje odvisnosti od avtomobila za kratke razdalje (npr. manj kot 2 km) sta
Se vedno izziva, prav tako omejevanje prehitre voznje ter odpravljanje nepravilne-
ga parkiranja in ustavljanja.

Poleg glavnih infrastrukturnih ukrepov, kot sta nov potniski center in dokoncanje
mreze za aktivno mobilnost, ostaja veliko prostora za mehkejSe ukrepe, ki spod-
bujajo trajnostno mobilnost in zmanjsujejo manj trajnostne prakse. Prav tako sta
pomembni bolj sistemati¢no spremljanje in vrednotenje OCPS, da se lahko ugo-
tovi, ali so ukrepi ucinkoviti in ali prispevajo k zastavljenim ciljem. S premisljenim
izvajanjem in aktivnim sodelovanjem deleznikov lahko Kranj postane Se bolj dos-
topna, varna in trajnostno naravnana obcina za vse prebivalce.

METODOLOGIJA IN PROCES PRIPRAVE OCPS

Priprava obcinske celostne prometne strategije (OCPS) za Kranj se je zacela marca
2024 in je bila kon¢ana marca 2025. Ta proces je potekal po metodologiji, ki jo do-
loc¢ajo Nacionalne smernice za pripravo obcinske celostne prometne strategije, ob
upostevanju minimalnih standardov, ki jih doloc¢ajo sofinancerji, predvsem Mini-
strstvo za okolje in prostor (MOPE), za obc¢ine z do 100.000 prebivalci.

V primerjavi z zadnjo pripravo OCPS, ki je potekala v letih 2016/2017, so bile v pro-
cesu upostevane prenovljene smernice, objavljene leta 2023. Te so prinesle manj-
Se spremembe v metodologiji, vklju¢no z drugac¢nim vrstnim redom faz priprave,
novim pristopom k merjenju obveznih kazalnikov, natan¢nej$o opredelitvijo stra-
teskih vodil ter jasnejsSim uposStevanjem obveznih nacionalnih ciljev na podrocju
prometa in trajnostnega razvoja.

Priprava OCPS za Kranj je obsegala Sest klju¢nih sklopov:

1. Ureditev razmer za delo: V tem sklopu je bilo zagotovljeno vse potrebno
za uspesno izvajanje strategije, vklju¢no z organizacijo delovne skupine in
usklajevanjem z relevantnimi delezniki.

2. Vzpostavitev procesa: Doloceni so bili kljuéni postopki in aktivnosti, ki
bodo zagotavljali uspesno izvedbo strategije.

3. Oris zelenega stanja: Ta faza je vkljucevala dolocitev dolgoroc¢nih ciljev in
vizije za razvoj prometa v Kranju, ki bo podprta s trajnostnimi ukrepi.
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4. Analiza obstojecega stanja: V tem delu so bile opravljene podrobne ana-
lize trenutnega prometnega sistema, vklju¢no s prepoznavo tezav in pot-
rebnih izboljsav.

5. Opredelitev smeri ukrepanja: Na podlagi analize obstojeCega stanja so
bile dolo¢ene konkretne smeri ukrepanja za izboljSanje prometne situacije
v obclini.

6. Priprava in potrditev strategije: Na koncu je bila pripravljena celovita
OCPS, Ki je bila potrjena in sprejeta na ob¢inskem svetu.

Kot Ze pri prej$nji pripravi OCPS v letih 2016/2017, je tudi pri tem procesu v Kranju
potekala intenzivna vkljucitev javnosti. To je vkljucevalo izvajanje anket, javnih
razprav in prireditev, ki so bile namenjene splosni javnosti, ter organizacijo de-
lavnic in intervjujev za klju¢ne deleznike, kot so predstavniki razlicnih institucij,
podjetij in nevladnih organizacij. Poleg tega je bila posebna pozornost namenjena
sodelovanju s sosednjimi ob¢inami, pri cemer so skupaj dolocili najvecje izzive in
skupne ukrepe, ki bodo prispevali k uc¢inkovitejSemu celostnemu pristopu k pro-
metnemu nacrtovanju v SirSem obmocju.

Proces priprave OCPS v Kranju je potekal po nacionalnih smernicah, ki vkljucuje-
jo tudi spremljanje obveznih kazalnikov za oceno ucinkov posameznih ukrepov.
S tem se zagotavljajo sistemati¢no spremljanje napredka, primerljivost podatkov
med obcinami ter podlaga za prilagajanje strategije glede na rezultate.

0% 20% 40% 60% 80% 100%
Vec povrsin za kolesarje 16% 39%
Ureditev Solskih poti 12% 47%
MozZnost prestopanja med razli¢nimi prevoznimi sredstvi 1% 51%
Povecanije Stevila parkirnih mest za avtomobile 25% 37%
Vecja urejenost javnih povrsin in prostorov 13% 51%
PogostejSe voznje avtobusov 21% 45%
Prilagoditev prometnih povrSin starejSim osebam z ... 1% 56%
Dostopnejse in jasnej$e informacije o avtobusnem prometu 23% 45%
Vet stojal za kolesa o0z. kolesarnice 18% 51%
Vec povrsin za pesce 19% 50%
Vec avtobusnih linij 24% 47%
IzboljSanje pogojev za voZnjo z avtomobilom 31% 46%
Vec€ avtobusnih postajalis¢ 54% 32%
Nadgradnja prevozev na klic (npr. Prostofer) 34% 53%
Vzpostavitev dodatnih polnilnic za e-avtomobile/e-kolesa 49% 38%
nepotrebno potrebno . nujno
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Vizija ureditve prehoda za peSce in kolesarje na Cesti Bostjana Hladnika na Primskovem je bila
opredeljena V Celostni prometni strategiji Mestne obéine Kranj v letu 2017

Izveden prehod za pesce in kolesarje na Cesti Bostjana Hladnika na Primskovem omogoca varno
prec¢kanje peScev in kolesarjev
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CASOVNI IN GEOGRAFSKI OBSEG OCPS

V okviru obéinske celostne prometne strategije (OCPS) Mestne obc¢ine Kranj
S0 vizija in cilji zastavljeni dolgoro¢no, medtem ko so ciljne vrednosti in akcijski
nacrt natanc¢no opredeljeni za obdobje 2025-2032. Ta Casovni okvir omogoca po-
stopno in trajnostno uvajanje ukrepov, ki bodo pripomogli k izboljSanju prometne
infrastrukture in mobilnosti.

Po zakljuc¢ku Sestih sklopov priprave do leta 2025 bo na vrsti najpomembnejsi,
sedmi sklop—izvajanje strategije. Klju¢ne naloge tega obdobja vkljucujejo:
e izvajanje ukrepov, ki so bili doloc¢eni v predhodnih fazah priprave;

¢ kontinuirano delo z javnostjo z namenom informiranja in vklju¢evanja
prebivalcev v proces izvajanja;

¢ redno spremljanje napredka ter prilagajanje strategije glede na ugotovlje-
ne ovire in nove okolisCine.

Zakon o celostnem prometnem naértovanju ob¢inam nalaga obveznost letnega
porocCanja pristojnemu ministrstvu o Sestih izmerjenih obveznih kazalnikih. Po-
leg tega se priporoca porocanje o neobveznih kazalnikih, kar omogoca celovitejsi
vpogled v u¢inkovitost ukrepov.

Ceprav OCPS obravnava predvsem obmodje v Mestni ob&ini Kranj, strategija pred-
videva tudi ukrepe, ki zahtevajo usklajeno sodelovanje s:

e sosednjimi obc¢inami,

e drzavnimi organi, predvsem Direkcijo Republike Slovenije za infrastruk-
turo (DRSI) in Slovenskimi Zeleznicami,

¢ drugimi relevantnimi organizacijami in delezniki.

S tak$nim celostnim pristopom bo mogoce ucinkovito obravnavati prometne
1zzive, izboljSati povezljivost in prispevati k trajnostnemu razvoju SirSe regije.

§% MESTNA OBCINA sofinancira
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Kakovosten in uporabnikom prilagojen mestni avtobusni promet lahko znatno zmanjsa Stevilo
avtomobilov in posledi¢no gneco na cestah

V KAKSNI OBCINI ZELIMO
ZIVETI V PRIHODNJE

VIZIJA

Vizija nove OCPS je bolj ali manj enaka kot v prvi, saj gre za dolgoro¢no vizijo, ki je
bila usklajena s splos$no in strokovno javnostjo.

‘ ‘ Kranj bo kot regijsko sredisc¢e sodobno, ustvarjalno in
trajnostno mesto, v katerem bodo javni prevoz, kolesarjenje
in hoja klju¢ne oblike mobilnosti. Sodobne resitve v
prometu in infrastrukturi bodo zagotovile ucinkovite in
trajnostne povezave ter izboljSale kakovost zivljenja.
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CILJI

Cilji OCPS so izhajali iz ciljev prve CPS, hkrati pa so morali upostevati tudi naci-
onalne cilje, ki so opredeljeni v nacionalnih smernicah. Skozi razlicne aktivnosti
vkljucevanja javnosti so bili kot prednostni cilji izbrani trije.

Prioritetni cilj OCPS

Ciljna vrednost

C1: Vecja varnost vseh udelezencev cestnega
prometa

Zmanjsati Stevilo vseh prometnih nesrec s pesci
in kolesarji na 50 na leto (-25 %) v petletnem
drsnem obdobju (izhodisce 335 nesrec v obdobju
2018-2022).

C2: IzboljSana kakovost zivljenja v privlacni, zeleni
in povezani skupnosti zzmanjSanjem negativnih
vplivov prometa.

Povecati zadovoljstvo s kakovostjo Zivljenja na

85 % (izhodisce 80 % leta 2024) ter zadovoljstvo s
skupno preto¢nostjo prometa na 60 % (izhodisce
55 % leta 2024).

C3: Izbolj$ana dostopnost do osnovnih storitev in
aktivnosti

Povecati skupno Stevilo potnikov, ki uporabljajo
razne oblike javnega potniskega prometa (JPP) v
ob¢ini, za 20 % (mestni avtobus: 600.000 (2024),
Kranvaj: 12.000 (2024), Prostofer: 724 voZen;
(2023))

OCPS zZeli doseci tudi preostale nacionalne cilje:

« zmanjsSane lokalne emisije onesnazeval in toplogrednih plinov iz prometa,
» bolj zdravi in aktivnejsi prebivalci,

e vsem dostopen prometni sistem, ki omogoca socialno vkljuc¢enost ter

» okrepljeno lokalno in regionalno gospodarstvo.

socialni status.

80 % obcanov je danes zadovoljnih s kakovostjo zivljenja v obCini, le 50 % pa jih je zadovoljnih z varnostjo
v prometu, 53 % s koli¢ino hrupa in 50 % z dostopno mobilnostjo za vse ne glede na starost, zdravje in

KRANJ

L
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Stevec kolesarjev na Korogki cesti kot informacija in spodbuda

1ZZIVI DANES

Izhajajoc¢ iz prednostnih ciljev OCPS je bila narejena analiza stanja, v kateri so bile
opravljene meritve obveznih kazalnikov (Stetje prometa, anketa o potovalnih na-
vadah u¢encev OS in zaposlenih), pregled statistiénih podatkov, terenski ogledi,
intervjuji, javne razprave in delavnice. Na podlagi obsezne analize stanja so v na-
daljevanju prikazani najpomembnejsi izzivi v prometu v obcini.

1. Zelimo veéjo varnost za pesce in kolesarje

Danes 44 7% otrok tretjih, petih in sed-
mih razredov hodi ali kolesari v $olo
brez spremstva odraslih, ¢eprav bi si
tega Zelelo kar 61 % otrok. Glavni vzrok
za zadrzanost starSev je prometna var-
nost, kar potrjujejo tudi statisti¢ni po-
datki. Na trajnostni nacin, to je pes, s
kolesom, rolerji, rolko ali skirojem, pri-

haja v Solo 52 % ucencev, Zelelo pa bi
jih 81 %.

Med letoma 2018 in 2022 je bilo 2094
prometnih nesre¢ s posSkodbami, od
tega 89 s hujSimi poskodbami in Sest
s smrtnim izidom. PeSci in kolesarji so
udelezeni v skoraj polovici vseh nesrec,
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Se bolj skrb vzbujajoce pa je, da obse-
gajo kar 54 % udelezencev v nesrecah s
hujsimi posledicami ali smrtjo.

Z vidika zaznane varnosti je zado-
voljstvo med prebivalci majhno - z
varnostjo za pesce jih je zadovoljnih le
53 %, z varnostjo za kolesarje pa samo
33 %. Da je treba stanje izboljsati, potr-
juje tudi podpora ukrepom, saj kar 85 %
anketiranih podpira Siritev povrsin za
kolesarje, ureditev Solskih poti pa se zdi
potrebna 88 % vprasanih.

Avto za poti do enega kilometra upo-
rablja 36 % prebivalcev, pri Cemer je do-
stopnost pes in/ali s kolesom predvsem
v urbanem obmocju obcine razmero-
ma dobra. V obc¢ini tudi sicer prevladu-
je uporaba osebnega avtomobila. Stetje
prometa je pokazalo 58-odsotni delez
osebnega motornega prometa; 27-od-
stotnidelez javnega potniskega prome-
ta je precej nad povprecjem Slovenije,
medtem ko je delez aktivne mobilnosti
samo 6 %. Podatki meritev hitrosti na 19
lokacijah kazejo, da 36 % voznikov ne
uposteva hitrostne omejitve.

Obcani so izrazili tudi nezadovoljstvo s
kakovostjo infrastrukture za kolesarje-
nje. Kritizirajo nezadostno Stevilo par-
kiri8¢ za kolesa (63 % nezadovoljnih),
pomanjkanje povezanosti kolesarskih
poti (65 %) ter neprilagojenost infra-
strukture starej$im in gibalno oviranim
(69 % nezadovoljnih).

Ozka in nepregledna cesta skozi Strazisc¢e brez
urejenih povr$in za peSce in kolesarje ne omogoca
njene varne uporabe vsem udelezencem v prometu

= MESTNA OBCINA

wA) KRANJ

Povecanje varnosti Solskih poti in ure-
ditev sklenjenega kolesarskega omrez-
ja sta klju¢na ukrepa za povecanje de-
leza peSacenja in kolesarjenja. Zavedati
se je treba, da vsaka nalozba v varnost
pescev in kolesarjev ne koristi le upo-
rabnikom teh poti, temvec izboljSuje
celotno prometno kulturo in spodbu-
ja sodelovanje razli¢nih skupin udele-
zencev v prometu. Varne in povezane
poti so tako infrastrukturni projekt ter
tudi pomemben dejavnik pri ustvarja-
nju bolj povezanih, zdravih in trajno-
stnih skupnosti.

Tovorni promet po cestah skozi ozka sredisc¢a
naselij, kot je na primer v Straziscu, zelo zmanjsuje
varnost najbolj ranljivih udeleZencev v prometu in
kakovost bivanja prebivalcev ob teh cestah

Izboljsana infrastruktura, kot so ustre-
zZno oznacene in osvetljene poti, varna
locene kolesarske steze, zmanjsuje tve-
ganje za nesrece, obenem pa ustvarja
okolje, v katerem ljudje prej izberejo
trajnostne oblike mobilnosti.

Ukrepi, ki vkljucujejo Solske poti, so Se
posebej pomembni, saj prometne na-
vade pridobimo ze v otrostvu. Ureje-
ne Solske poti lahko spodbujajo trajne
spremembe v vedenju, pri katerem ot-
roci in njihovi star$i raje izberejo hojo
ali kolesarjenje kot vsakodnevni nacin
premikanja. Poleg pozitivnih vplivov
na zdravje otrok in zmanjSanja pro-
metnih zastojev okoli $ol to vodi tudi k
dolgoroc¢ni razbremenitvi okolja.

sofinancira
Evropska unija
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2. Zelimo lazje dostopati do éimveé storitev, aktivnosti in lokacij
s ¢imvec¢ naéini prevoza in pes

Od leta 2018 do 2024 Mestna obcina
Kranj zaznava povpre¢no 2,1-odsto-
tno letno rast Stevila prebivalcev, pri
cemer je rast v mestu Kranj nekoliko
manjsa (1,3 %), kar kaZe na trend naras-
¢anja prebivalstva v primestnih nase-
ljih. RazprSena poselitev prinasa izzive
pri zagotavljanju dostopnosti do stori-
tev, Se posebej za tiste, ki niso odvisni
od osebnega avtomobila. Delez starej-
§ih prebivalcev (20,7 %) je sicer neko-
liko manjsi od slovenskega povprecja
(21,8 %), vendar je kljub temu pomemb-
na skupina, ki potrebuje boljse prilago-
ditve v javnem potnisSkem prometu in
vecjo dostopnost do storitev. Podobno
je stopnja motorizacije s 571 vozili na
1000 prebivalcev pod slovenskim pov-
precjem (587), kar odpira priloznosti za
spodbujanje trajnostnih nacinov pre-
voZza.

Zadovoljstvo prebivalcev z dosto-
pnostjo do storitev je zmerno — polovi-
ca jih meni, da je dostopnost primerna
za vse. Z linijjami mestnega avtobusne-
ga prevoza je zadovoljnih 55 % vprasa-
nih, medkrajevne avtobusne povezave
pa pozitivno ocenjuje 58 %. Po drugi
strani nezadovoljstvo zadeva pred-
vsem pogostost vozenj, zlasti v vecer-
nem casu in ob vikendih, kar vpliva na
uporabnost javnega prevoza za SirSi

spekter potreb. V anketi so bili starejsi
prebivalci manj zastopani, vendar so
obicajno ranljiva skupina, ki je $e pose-
bej odvisna od javnega prevoza.

Obc¢ina ima neposreden dostop do av-
toceste, hkrati pa je z Zeleznisko posta-
jo Kranj dobro povezana z Ljubljano.
Prevoz na Kklic Prostofer je izboljsal do-
stopnost za socialno ogrozene obCane
in omogoca prevoze do zdravstvenih
ustanov. Storitev Kranvaj omogoca

boljso dostopnost v mestnem srediscu.
Sistem izposoje elektricnih vozil Avan-
t2Go zmanjSuje potrebo po lastniskih
vozilih (predvsem po drugem avtomo-
bilu v gospodinjstvu).

Kranvaj omogoca laZjo dostopnost sredis¢a
mesta za vse

Sistem za izposojo koles KRsKolesom
vsaj obc¢asno uporablja 10 % anketiran-
cev, vendar povprecne ocene za loka-
cije postajalis¢ (2,9), stanje koles (2,8)
in ceno (2,8) kazejo na potrebo po iz-
boljSavah. Sistem bi lahko postal bolj
uporaben in privlacen z nadgradnjo
infrastrukture, vecjim S$tevilom postaj
in dobro vzdrzevanih koles.

Obc¢ina ima Ze zdaj vzpostavljeno Siro-
ko mrezo storitev, ki zmanjsujejo od-
visnost od osebnih vozil. Kljub temu
sta za dosego vecje ucinkovitosti teh
storitev nujni nadgrajevanje in boljse
povezovanje razlicnih oblik prevoza. V
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prihodnje bi lahko obcina spodbujala
veCmodalnost s poenostavljenim dos-
topom do informacij o javnem prevo-

i

Prostoferji poskrbijo, da se lahko tudi ljudje
brez avtomobilov iz bolj oddaljenih delov
obcine odpravijo po neodlozljivih opravkih

zu, enotnimi vozovnicami in digitalni-
mi platformami za nacrtovanje poti.

IzboljSanje dostopnosti z razlicnimi
nacini prevoza ni samo infrastruk-
turni projekt, temvec strateSka naloz-
ba v vi§jo kakovost zivljenja, socialno
vkljucenost in okoljsko trajnostnost. Z
zagotavljanjem povezanih, pogostih
in zanesljivih prevoznih storitev lahko
obcina zmanjSa prometno obreme-
nitev, izboljSa preto¢nost in omogoci
prehod k trajnostni mobilnosti, ki ko-
risti vsem prebivalcem.

3. Zelimo ziveti v privlaéni, zeleni in povezani skupnosti

Mesto Kranj kot urbano in gosto po-
seljeno sredisCe ponuja koncentracijo
klju¢nih storitev in dobrin, kar omo-
goca ucinkovito zivljenje v blizini po-
membnih aktivnosti. Poleg Kranja ima-
jo vec kot 1000 prebivalcev tudi naselja
Britof, Kokrica, Zgornje Bitnje, Mlaka
pri Kranju, Golnik, Hrastje in Predoslje.
Druga manjsa in bolj razprSena nase-

lja pa se srecCujejo z izzivi omejene do-
stopnosti, zlasti za starejSe in gibalno
ovirane prebivalce, ki se na daljsih raz-
daljah ne morejo zanasati na hojo kot
glavno obliko mobilnosti. Zato je zelo
pomembno, da se tudi za ta obmocja
razvijejo ucinkoviti trajnostni nacini
prevoza.

Avtobusni promet v ob¢ini Kranj je dobro razvejan, avtobusno postajo Kranj pa bo potrebno
posodobiti in povezati z ostalimi oblikami mobilnosti v sodobno multimodalno sredisce
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Anketirani prebivalci izrazajo nezado-
voljstvo z vidiki prometne ureditve —
46 % jih ni zadovoljnih s preto¢nostjo
prometa, 47 % jih opozarja na tezave s
hrupom, medtem ko jih polovica ni za-
dovoljna z dostopnostjo mobilnosti za
vse. Kljub temu pa kar 80 % prebivalcev
ocenjuje kakovost zivljenja v Kranju kot
visoko, kar je trdna osnova za nadaljnji
razvoj skupnosti.

Razpolozljivost parkiriS¢ je Se naprej
izziv, saj je kar 63 % anketirancev ne-
zadovoljnih s trenutnim stanjem. To
poudarja potrebo po premisljeni par-
kirni politiki, ki bi zmanjSala odvisnost

od osebnih avtomobilov in spodbudila
uporabo trajnostnih na¢inov mobilno-
sti, kot so javni prevoz, kolesarjenje in
hoja.

Kranj je tudi eno od mest v pobudi
Sto podnebno nevtralnih in pametnih
mest do leta 2030. Klju¢ni cilj na po-
droc¢ju prometa je eno osebno vozilo
na gospodinjstvo. Ce zelimo to dosedi,
bo treba poleg varnih in sklenjenih pes
in kolesarskih povezav ter ustrezne po-
nudbe ve¢modalnosti voditi tudi ustre-
zno integrirano prostorsko nacrtovanje
in prometno politiko.

Za dosego tega ambicioznega cilja bo treba vlagati v vecplastno strategijo,
ki vkljucuje:

e razvoj varnih in povezanih pes in kolesarskih poti, ki omogocajo hit-
Yo, varno in enostavno premikanje za vse prebivalce, vklju¢no z ranljivimi
skupinami,

¢ izboljSanje ponudbe veé¢modalnosti, pri kateri prebivalci z lahkoto kom-
binirajo razlicne oblike prevoza, od javnega prevoza do kolesarjenja in de-
litvenih mobilnostnih storitev,

¢ uvedba integriranega prostorskega nac¢rtovanja, ki bo povezalo prome-
tno infrastrukturo z razvojem stanovanjskih, gospodarskih in storitvenih
obmocij,

e sprejetje inovativnih prometnih politik, kot so obmoc¢ja umirjenega pro-
meta, cenovno dostopne javne prevozne resitve in spodbujanje rabe traj-
nostnih prevoznih sredstev.

Pomembno je tudi, da Kranj kot rastoc¢e mesto ohranja zeleno identiteto. S pove-
¢anjem zelenih povrsin, vkljucevanjem naravnih elementov v urbanisti¢no nacr-
tovanje in zagotavljanjem rekreacijskih obmocij bo skupnost Se bolj privlacna za
zivljenje. TakSna mesta niso le funkcionalna, ampak vzdrzujejo tudi visoko kako-
vost zivljenja, spodbujajo socialno povezanost in krepijo lokalno identiteto.
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KAKO BOMO DOSEGLI CILJE

OCPS Mestne obcine Kranj predvideva Sest glavnih podrocij ukrepanja na poti do
uresnicevanja vizije celostne ureditve prometa v obcini. Krovni steber je celostno
prometno nacrtovanje, ki povezuje preostalih pet stebrov: hoja, kolesarjenje, javni
potniski promet, motorni promet in mirujoc¢i promet (in parkirna politika).

Vsi strateéki stebri so povezani in se dopolnjujejo

v121]e in cilje

- | _ Kolesa sistema KRsKolesom si je mogoce 1zposod1t1 tudi




Odgovorno, spostljivo in varno obnasanje v prometu je potrebno privzgojiti Ze pri otrocih

PRVI STEBER:

CELOSTNO PROMETNO NACRTOVANJE
pomembno je sodelovati

DOSEZKI

Mestna obc¢ina Kranj je leta 2017 s prvo celostno prometno strategijo (CPS) zacela
celovit pristop k nacrtovanju mobilnosti s ciljem spodbujanja trajnostnih oblik pre-
voza in zmanjSanja odvisnosti od motornega prometa. Strategija je omogocila bolj
stratesSko in usklajeno prometno nacrtovanje ter dostop do drzavnih in evropskih
sredstev, kar je bilo klju¢no za izboljSave v infrastrukturi in mobilnostnih storitvah.

Med najvecje dosezke prve OCPS spada povecanje ozavescenosti o pomenu traj-
nostne mobilnosti, med odlocevalci in SirSo javnostjo pa tudi lokalno stroko. Pos-
topoma se je okrepilo zavedanje, da prometni prostor ne pripada le motoriziranim
vozilom, temvec ga je treba oblikovati po meri vseh uporabnikov, Se posebej ran-
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livih skupin. To ima neposredne pozitivne ucinke na prometno varnost, zdravje
prebivalcev, okolje in splosno kakovost bivanja.

I1ZZ1IV1

Eden glavnih izzivov trajnostne mobilnosti niso samo pomanjkljivosti hoje kole-
sarjenja in javnega potniskega prometa (JPP), temvec tudi dejstvo, da je potovanje
z avtomobilom preprosto, ugodno in sistemsko podprto. Druga generacija OCPS
ponuja tudi priloznost, da poleg povecCevanja privlacnosti aktivne mobilnosti in
JPP za¢nemo z ucinkovitim upravljanjem in smiselnim omejevanjem motornega
prometa. Trenutno je avtomobilu ve¢inoma povsod zagotovljena prednost — tako
na regulatorni ravni (parkirni standardi, ravni uslug, prometni pravilniki) kot tudi
v praksi, kjer se ceste nikoli ne koncajo brez nadaljevanja, medtem ko se to pogos-
to dogaja pri plo¢nikih in kolesarskih poteh. Na drugi strani za alternativne oblike
mobilnosti ni vzpostavljenega sistemati¢nega pristopa — parkiranje avtomobilov je
npr. pogosto brezpla¢no ali subvencionirano z relativno ugodnimi dovolilnicami.
To lahko razumemo kot neposredne in posredne podpore motornemu prometu,
zaradi katerih ostajajo trajnostne oblike prevoza manj privla¢cne in konkurencne.
Kljub povecanemu vlaganju v njih.

Za ucinkovito upravljanje prometa in prostorskega nacrtovanja je zelo pomembno
aktivno sodelovanje razlicnih deleznikov, saj le usklajeno delovanje omogoca ce-
lostne in trajnostne resitve. Med pomembnimi pomanjkljivostmi sta nezadostno
spremljanje in vrednotenje uc¢inkov ukrepov, kar otezuje prilagajanje strategije gle-
de na resni¢ne potrebe. Prav tako je Se vedno izziv nepovezanost med parkirno
politiko in javnim potniskim prometom, kjer bi vzpostavitev vecmodalnih tock in
enotnega placilnega sistema bistveno pripomogla k vecji uporabi trajnostnih naci-
nov prevoza. Zaradi pomanjkanja finan¢nih sredstev se ob¢asno ne izvedejo nujno
potrebni ukrepi oziroma se izvajajo prepocasi. [zziv je tudi uvedba manj priljublje-
nih ukrepov, pri katerih je potrebna aktivacija t. 1. tthe vecine, ki podpira izboljSave,
a se redkeje aktivno vkljucuje v razprave.

PRILOZNOSTI

Mestna obcina Kranj ima Stevilne priloznosti za nadaljnji razvoj trajnostne mobil-
nosti. Kiju¢no vlogo pri tem imajo sredstva EU in Republike Slovenije, ki omogo-
Cajo financiranje izboljsav v infrastrukturi in mobilnostnih storitvah. Povezovanje
razlicnih deleznikov, od obcine, izobrazevalnih ustanov do podjetij, je priloZznost za
pripravo celovitih reSitev, ki bodo Se ucinkoviteje spodbujale trajnostne oblike pre-
voza. Ena od priloznosti je Siritev ozaveSCevalnih kampanj skozi vse leto ter vecja
vkljucenost osnovnih Sol, vrtcev in podjetij, kar bi dodatno prispevalo k spreminja-
nju potovalnih navad. Obstojeca OCPS ze vkljucuje dobro zastavljene in ambicio-
zne cilje, ki jih je mogoce nadgraditi s prilagoditvami obc¢inskega prostorskega na-
Crta (OPN) ter okrepljenim regijskim sodelovanjem. S povezovanjem s sosednjimi
obcinami bi se lahko izboljsala u¢inkovitost prometnega sistema, spodbujala traj-
nostna mobilnost na SirSem obmocju in krepila kakovost bivanja za vse prebivalce.

MESTNA OBCINA sofinancira
KRANJ Evropska unija
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STRATESKO VODILO IN AMBICIJE

Prioriteta je izboljSati u¢inkovitost izvajanja ukrepov. Mestna obcina Kranj zeli, da
nacrtovanje in izvajanje ukrepov temeljita na podatkih ter na primerih dobrih pra-
ks, ob izboljSanem medsektorskem povezovanju ter rednem sodelovanju in ko-
munikaciji z obcani in klju¢nimi delezniki. Ambicija je, da delez izvedenih ukre-
pov in ukrepov v izvajanju iz akcijskega nacrta OCPS preseze 70% do leta 2032.

UKREPI

Za uspesSno uresnicevanje trajnostne mobilnosti je zelo pomembna sistematic¢na
organizacija obc¢inske uprave, ki zagotavlja uc¢inkovito koordinacijo, redno izobra-
zevanje in usklajevanje prostorske politike z naceli celostnega prometnega nacr-
tovanja. Priprava uravnotezenih proracunov s povecanjem deleza sredstev za traj-
nostno mobilnost, vklju¢no s sodelovanjem pri projektih EU in razpisih, omogoca
stabilno financiranje potrebnih ukrepov.

Med najpomembnejsSe ukrepe spadajo sprejetje, revizija in nadgradnja prometne
strategije ter vzpostavitev sistema za spremljanje uc¢inkov investicij na potovalne
navade pescev, kolesarjev, uporabnikov javnega potniskega prometa in voznikov.
Pomemben korak je tudi priprava ali sofinanciranje mobilnostnih nacrtov za vec-
je generatorje prometa, kar omogoca boljse nacrtovanje ukrepov v sodelovanju z
razlicnimi delezniki.

Za izboljSanje uporabniske izkusnje in vecjo dostopnost trajnostnih oblik prevoza
sta predvideni nadgradnja in Siritev storitev v sklopu Centra trajnostne mobilnosti,
vklju¢no z uvedbo pametnega informacijskega sistema za podporo ve¢modalni
mobilnosti. Promocijske in ozaveS$cevalne aktivnosti bodo dodatno spodbudile
prebivalce k uporabi trajnostnih nac¢inov prevoza.

Poleg tega sta nac¢rtovani redno preverjanje ucinkovitosti klju¢nih ukrepov v pro-
metnem modelu ter njegovo redno vzdrzevanje, kar bo omogocilo boljse napo-
vedovanje in nacrtovanje novih ukrepov. Povezovanje s sosednjimi ob¢inami in
drugimi delezniki pri na¢rtovanju prometnih povezav bo prispevalo k celovitemu
izboljSanju mobilnosti na SirSem obmocju ter zagotavljanju kakovostnejsih pro-
metnih reSitev za vse prebivalce.

ESOL P SALRTVAMIL VI
S CRATY BREWERT CRLOSTIG
FRORE T STRATT St

Obcinsko celostno strategijo je pripravljena z aktivnim sodelovanjem prebivalcev in Mestne obci-
ne Kranj
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AKCIJSKI NACRT

OCENA SKUPNA
UKREP STROSKA ZAHTEVNOST| ODGOVORNOST VREDNOST
delovanje obcCinske uprave v smislu
izvajanja trajnostne mobilnosti z
uskladitvijo prostorske politike z naceli brez visoka MOK, zunaniji
celostnega prometnega nacrtovanja izvajalci
(vkljuéno z nacrtovanjem parkirnih in
zelenih povrsin)
priprava uravnotezenih proracunov
s povecanjem deleza sredstev za
trajnostno mobilnost, vkljuéno s 3
sodelovanjem pri EU projektih in razpisih ez sl O
na temo trajnostne mobilnosti za
zagotavljanje dodatnih virov financiranja
sprejetje, zagon, revizije in prenova
prometne strategije, vkljutno z o
vzpostavitvijo sistema spremljanja VQ?EE I{::atzoa gngoggg%nfa visoka MOK, zunanji 12.500 €
ucinkov investicij ter ukrepov na renov’o né 7let izvajalci ‘
potovalne navade (pescev, kolesarjev, P
uporabnikov JPP in voznikov)
izdelava oz. sofinanciranje za .
izdelavo mobilnostnih nacrtov za Jt?.oroe[(]jgc/)z?:vrlt(i MOK. zunanii
vecje generatorje prometa ob tem pa sofinaﬁcirapn'a s strani srednja iZ\}a‘aIci / 70.000 €
tudi naCrtovanje ukrepov trajnostne RSJ I
mobilnosti z razlicnimi delezniki
nadgradnja in razSiritev podpornih
storitev za mobilnost ob&anov v sklopu
Centra za trajnostno mobilnost, vkljuéno | 50.000 €/leto (je Ze srednia MOK
z uvedbo pametnega informacijskega zajeto JPP) J
sistema za podporo ve¢modalni urbani
mobilnosti
promocijske in ozaveSc¢evalne aktivnosti .
za spodbujanje trajnostne mobilnosti ST Sz AL SOLILL
preveritev kljucnih ukrepov v prometnem MOK. zunanii
modelu ter periodi¢no vzdrzevanje 50.000 € srednja iZ\}a'aIci J 50.000 €
prometnega modela )
aktivno sodelovanje z drzavo (MZI,
MOPE, DRSI), sosednjimi ob¢inami .
in drugimi delezniki pri nacrtovanju brez visoka AL, BOSbCéiizsednje
prometne infrastrukture povezav in
ukrepov trajnostne mobilnosti
MESTNA OBCINA sofinancira

KRANJ

5

Evropska unija
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S hojo od malega privzgojimo otrokom zdrav zivljenjski slog in navade, ki jih bodo spremljale tudi
v odrasli dobi.

DRUGI STEBER:

HOJA - najcenejsSe prevozno
sredstvo je tvoje telo

DOSEZKI

Mestna obcina Kranj konstantno in sistemati¢no vlaga precej$nja sredstva v infra-
strukturo za hojo z vzdrzevanjem in izboljSevanjem obstojecih povrSin za peSce ter
tudi s Sirjenjem in povezovanjem omrezja peSpoti. PovrSine za hojo ne 8iri samo
v mestu, ampak jih zagotavlja tudi v drugih naseljih, kot je na primer plo¢nik na
Golniku ali pot med Brdom, Kokrico in Rupo. Z dodatno horizontalno in vertikalno
signalizacijo ter omejitvijo hitrosti na posameznih toc¢kah se je zmanjsala ogroze-
nost pescev, ti pa imajo tudi vecji obcutek varnosti, ki je lahko tudi razlog za izbiro
hoje kot eno izmed oblik mobilnosti. Z vzpostavitvijo obmocij za pesSce v sredisc¢u
Kranja z minimalnim delezem motornega prometa, z namestitvijo klopi za poci-
tek in ozelenitvami ob pes povezavah se izboljSujejo razmere za hojo ter spodbuja
ljudi, da hojo veckrat izberejo za vsakodnevne poti po mestu in obcini.
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IZZ1IV1

Obmocje Mestne obcine Kranj lahko z vidika hoje razdelimo na dva dela. Prvi del
obsega mesto Kranj, kjer so razmere za hojo sorazmerno dobre, pa vendar se Se
najdejo obmocja, na katerih je predvsem prometna varnost nezadostna. Drugi del
obsega primestna in podezelska naselja, v katerih infrastruktura Se ni dobra in je
ponekod pomanjkljiva, varnih povezav med naselji in z mestom je manj.

Infrastruktura za hojo ponekod Se vedno ni prilagojena peScem in je podrejena
motornemu prometu, kar se kaze v kratkih intervalih zelenih luci za peSce, daljSih
razdaljah med prehodi za peSce, robniki na plo¢nikih Se niso povsod pogloblje-
ni, kar bi omogocalo lazjo pot gibalno oviranim, starejSim in starSem z otroski-
mi vozic¢ki. Na nekaterih obmocjih je treba hitrost preostalih udelezencev v pro-
metu zmanjsati, saj vozniki motornih vozil, kolesarji in vozniki vseh vrst skirojev
s preveliko hitrostjo in ob¢asno nevarno voznjo mocno ogrozajo najranljivejSo
skupino v prometu — peSce. PovrSine za pesce je treba v no¢nem ¢asu primerno
osvetliti z javno razsvetljavo, zasaditi rastline, ki bodo zagotovile sencenje in s tem
boljSe razmere v poletnih mesecih, ter namestiti klopi, ki bodo omogocale pocitek
pesScem, za katere je hoja glavna oblika premikanja po obcini.

Posebno pozornost je treba nameniti urejenim in varnim solskim potem, da bodo
lahko otroci varno in samostojno prihajali v Solo in s tem pridobili mobilnostne
navade, ki jih bodo spremljale vse zivljenje. S tem bodo vzpostavili tudi zdrav Zi-
vljenjski slog, pridobili samozavest in ugotovili, da avtomobil ni vedno prva in edi-
na moznost za premagovanje razdalj. Solske poti vedno vodijo iz stanovanjskih
obmocij v sredisca naselij, kjer so po navadi Sole, zato so urejene Solske poti spod-
buda tudi za druge, da hojo veckrat izberejo za pot v sluzbo, po opravkih ali kar
tako.

PRILOZNOSTI

Mestna obc¢ina Kranj bo obmoc¢ja, namenjena samo pescem, Sirila in s tem hojo
Se bolj poskusala priblizati kot varno in privlacno obliko mobilnosti. Z ustrezno
organizacijo javnega potniskega prometa lahko hoja postane nosilni steber mo-
bilnosti v obc¢ini. Hoja ima namre¢ dokazano izredno pozitivne ucinke na pocutje
In telesno pripravljenost, zmanjsuje stres, saj ni treba iskati parkirnega mesta, ter
ima skoraj nicelni oglji¢ni odtis, kar je lahko prispevek k postopnemu razogljice-
nju druzbe.

Zato bo obcina Se naprej povecevala varnost pesScev na pes poteh z ureditvijo var-
nih pespoti, locenih od cest, z zunajnivojskimi krizanji poti za pesce s prometnimi
cestami, kot je na primer predlagan nadhod v smeri poslovne cone Hrastje, ter s
povecanjem kulture in odnosa drugih udelezencev v prometu do peScev. V so-
delovanju z osnovnimi Solami bo tudi spodbujala otroke in njihove starSe k hoji v
Solo in na druge obs$olske dejavnosti.

MESTNA OBCINA sofinancira
KRANJ Evropska unija
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STRATESKO VODILO IN AMBICIJE

Mestna obcina Kranj zeli zagotoviti varnejSe, udobnejse in ¢im krajse poti v Solo,
ki so klju¢nega pomena za spremembo potovalnih navad, saj privzgojene navade
v otrostvu in mladosti ostanejo tudi v odrasli dobi. Z varnejsimi Solskimi potmi in
ozaveSCanjem o pomenu hoje zelimo povecati delez otrok, ki v Solo prihajajo pes,
z 41 % v letu 2024 na 55 % do leta 2032.

Odrasli so vzor otrokom pri obnasanju v prometu Zgledno urejen prehod na Cesti Staneta Zagarja
omogoca varno preckanje ceste peScem in
kolesarjem, poglobljeni robniki omogocajo prec¢kanje
ljudem z invalidskimi in otro8kimi vozicki, taktilne
oznake pa vodijo slepe in slabovidno varno cez cesto

UKREPI

Za izboljSanje infrastrukture za peSce v Mestni obcini Kranj so predvideni Stevilni
ukrepi, ki bodo prispevali k vecji varnosti, dostopnosti in udobju pes hoje. Kljuc-
ni korak je izdelava registra in nacrta omrezja pespoti, pri cemer se bo uposteval
princip dostopnosti za vse, skupaj z razsiritvijo obstoje¢ega omrezja in dogradi-
tvijo manjkajocCih pes povezav. Pomembna je tudi gradnja manjkajocih ploc¢ni-
kov znotraj naselij, predvsem na poteh do glavnih ciljev potovanj, ter urejanje in
nadgradnja obstojecih povrSin za peSce. To vkljucuje odpravljanje tezav, kot so
preozki plo¢niki, slaba preglednost, dotrajana infrastruktura, pomanjkljiva urbana
oprema ter ovire na javni infrastrukturi, ki otezujejo gibanje osebam s posebnimi
potrebami.

Razne barvne oznake na vozis¢u pred podruznic¢no Solo na Kokrici voznike opozarjajo naj hitrost voznje
zmanjsajo
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Za vecjo varnost pescev bodo urejeni tudi varnejsi prehodi na obmocjih z visoko
frekvenco prometa, vklju¢no s prometno signalizacijo in osvetlitvijo. Poseben po-
udarek bo na nadgradnji varnih solskih poti skladno z aktualnimi nacrti, kar zajema
ustrezno opozorilno signalizacijo za voznike motornih vozil, umirjanje prometa z
uvedbo con 30, dvignjene varne prehode ter ureditev ¢rnih toc¢k za spodbujanje
uporabe Solskih poti. Pomemben del izboljSav predstavlja tudi redno vzdrzevanje
pes povrsin ter dopolnitev in nadgradnja javne razsvetljave, s ¢imer se bo izbolj-
Sala varnost v veCernih in no¢nih urah. Poleg tega se nacrtuje Siritev pes con ter
ureditev povrsin za druzenje in rekreacijo, kot je na primer Ravnikarjeva ploscad,
kar bo pripomoglo k ustvarjanju prijetnejSega in bolj dostopnega javnega prostora.

AKCIJSKI NACRT

OCENA SKUPNA
UKREP STROSKA ZAHTEVNOST ODGOVORNOST VREDNOST
izdelava registra in naCrta omrezja peSpoti
z upoStevanjem principa dostopnosti za vse
ter razSiritev omreZja peSpoti in dograditev
manjkajocih pe$ povezav skladno z nacrtom; 50.000 &/leto srednja MOK, zunanji izva- 400.000 €

nadgrajen zemljevid dostopnosti Kranja za

gibalno in senzori¢no ovirane, integriran v

digitalno platformo, vzpostavljen digitalni
zemljevid hodljivosti

jalci

gradnja manjkajocih plocnikov znotraj
naselij, Se posebej do glavnih ciljev
potovanj ter ureditev in oprema obstojecih
povrsin za pesce (npr. preozki plocniki,
slaba preglednost, dotrajanost zg. ustroja, | 100.000 €/leto visoka MOK 800.000 €
vzdrzevanje, urbana oprema, odpravljanje
ovir na javni infrastrukturi za osebe s
posebnimi potrebami in omejitvami pri
gibanju)

ureditev varnejSih prehodov za peSce na
obmocju velike frekvence prometa vkljuéno | 50.000 €/leto srednja MOK 400.000 €
s prometno signalizacijo in osvetlitvijo

nadgradnja varnih Solskih poti skladno z
aktualnimi nacrti Solskih poti - ustrezna
opozorilna signalizacija za voznike motornih .
vozil, umirjanje prometa(cona 30), dvignjeni e s i e 2
varni prehodi za peSce, ureditev ¢rnih tock
ter spodbujanje uporabe Solskih poti

vzdrzevanje pe$ povrsin 100.000 €/leto srednja MOK 800.000 €

dopolnitev in vzdrZevanje omrezja javne
razsvetljave

MOK, zunanji izva-

oL 800.000 €
jalci

100.000 €/leto srednja

Siritev pes con in povrsin za druzenje ter
rekreacijskih povrsin kot je npr. Ravnikarjeva
plo¢ad, izdelava Studije in dokumentacije 1.400.000 € visoka MOK 1.400.000 €
za potrebe pilotne vzpostavitve
brezemisijske cone

MESTNA OBCINA sofinancira
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TRETJI STEBER:

KOLESARJENJE - praktiéen in hiter
prevoz brez stresa

DOSEZKI

Mestna obcina Kranj je s sistemom izposoje koles KRsKolesom naredila pomem-
ben korak na podrocju trajnostne mobilnosti in ljudem omogocila uporabo kolesa
v mestu. Rezultati izposoje so odli¢ni, saj se iz leta v leto vec ljudi odloca za tak
nacin premagovanja razdalj. Tudi sicer je opazen porast kolesarjenja, kar je posle-
dica vedno boljsih in varnejsih povrsin za kolesarjenje ter Sirjenja in povezovanja
kolesarskega omrezja.

V sodelovanju z osnovnimi Solami obc¢ina ozavesca in spodbuja otroke o pomenu
kolesarjenja in trajnostni mobilnosti, z drugimi delezniki na podrocju prometa, kot
so policija, Svet za preventivo in varnost v prometu, avtoSolami, kolesarskimi klubi
pa dviga prometno varnost ter medsebojno spostovanje in kulturo v prometu.
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IZZ1IV1

Povrsje obmocja Mestne obcine Kranj in poselitveni vzorec sta za vsakodnevno
kolesarjenje po obcini primerna, saj je vecCina povrsja v okolici mesta ravna, veliko
naselij pa je od mesta oddaljenih do 5 km, izjema je le zahodni del obcine, ki je bolj
oddaljen, povrsje pa bolj razgibano. Velik izziv sta oba glavna vodotoka Sava in
Kokra, ¢ez katera bi bilo treba vzpostaviti ve¢ brvnih povezav. Kolesarsko omrezje
je v mestu Ze dobro razvejeno, treba je izboljSati obstojeCe povezave in izvesti Se
nove. V ostalih naseljih so samostojne kolesarske povezave slabo razvite, kolesarje
se najveckrat vodi po cestiS¢u zgolj s talnimi oznakami za souporabo voziséa (t. i.
sharrow) ali celo brez njega.

Nezadostna infrastruktura za kolesarjenje in vozniki motornih vozil, ki s svojo vo-
znjo ogrozajo kolesarje ali pa parkirajo vozila na kolesarskih stezah, zmanjsSujejo
privla¢nost kolesarjenja. Tudi statistika prometnih nesrec potrjuje, da so kolesarji
ena izmed najbolj ogrozenih skupin v prometu, saj se je med letoma 2018 in 2022
zgodilo kar 224 prometnih nesrec¢, v katerih je bil udelezen kolesar. Osemindvaj-
set se jih je koncalo s hudimi telesnimi poskodbami, tri pa celo s smrtjo. Kolesarje
ogrozajo tudi vozniki skuterjev in elektricnih skirojev, ki z neustrezno hitrostjo
vozijo po povrSinah za kolesarje.

Pogosto neurejena in pomanjkljiva infrastruktura za kolesarjenje, vklju¢no s stojali
za kolesa ali varnimi prostori za shranjevanje ter elektricnimi polnilnicami, sta do-
daten dejavnik, ki marsikaterega obc¢ana odvraca od vsakodnevne uporabe kolesa.

PRILOZNOSTI

Obcina bo $e naprej sledila razvoju infrastrukture za kolesarjenje:

e z gradnjo loc¢enih kolesarskih stez, ki bodo omogocale varnejSo voznjo z
minimalno interakcijo z motornim prometom,

e zvzpostavitvijo kolesarskih ulic, kjer bodo imeli kolesarji prednost pred av-
tomobili in

¢ s podaljSanjem in povezovanjem kolesarskih poti s sosednjimi obcCinami,
ki bodo omogocale SirSo dostopnost Kranja.

Siritev sistema izposoje koles KRsKolesom z novimi mesti za izposojo koles, nove
polnilnice za elektricna kolesa in postavitev veC mest za varno zaklepanje koles v
blizini pomembnih tock so za Mestno ob¢ino Kranj pomembne aktivnostih, kate-
rih izvedba bo dodatno izboljSala razmere za kolesarjenje in prepricala katerega od
obcanov k pogostejsi uporabi kolesa.

Dodatno bo obcina spodbujala kolesarjenje z zemljevidom kolesarskih poti, ki bo
prikazoval povezave med pomembnimi tockami v mestu in kolesarjem olajsal na-
Crtovanje poti. Tudi promocije, akcije, kampanje in dogodki v sodelovanju z dru-
gimi delezniki bodo namenjeni spodbujanju kolesarjenja ter ozavescanju o nje-
govih koristih in pomenu za zdravje in zmanjSanje negativnega vpliva na okolje.

MESTNA OBCINA sofinancira
KRANJ Evropska unija
37




STRATESKO VODILO IN AMBICIJE

Pri kolesarjenju so varne in kakovostne povezave klju¢nega pomena za spremem-
bo potovalnih navad, zato je prioriteta razvoj sklenjenega kolesarskega omrezja.
Mestna obcina Kranj zeli na podrocju kolesarjenja zagotoviti varnej$e in kakovo-
stne razmere za kolesarjenje, ki so pogoj za rast deleza vsakodnevnih poti s kole-
som. Ambicije so povecati dolzino urejenega kolesarskega omrezja, Stevilo kole-
sarjev in izposoj koles v sistemu KRsKolesom za 30 % do leta 2032.

—150KA PriOMEta ukrepa

s Srednje prioriteta ukrepa B e
Mizka priortets ukraps et

%o Mo Mestre abéine Krang “.,'

Nacrt Siritve kolesarskega omreZja po ob¢ini

UKREPI

Obcina bo nadaljevala gradnjo samostojnih kolesarskih povezav, v sklopu rekon-
strukcije obstojece cestne infrastrukture ali gradnje novih cest pa bo poleg povrSin
za motorni promet zgradila tudi lo¢ene povrsine za pesce in kolesarje. Se naprej bo
skrbela tudi za primerno vzdrzevanje kolesarskih poti ter po potrebi preplastitev in
dopolnjevanje horizontalne in vertikalne signalizacije, predvsem na poteh proti
Solam, ter s tem zagotavljala varnejSe Solske poti tudi za kolesarje. Posebno pozor-
nost bo namenila vzpostavljanju horizontalnih in vertikalnih povezav ¢ez naravne
in druge ovire (Sava in Kokra, Jelenov klanec, avtocesta in druga prometna infra-
struktura), s katerimi bo omogocila hitrejSe in varnejSe povezave med posamezni-
mi deli obcine ter s tem obcane spodbujala k pogostejsi rabi kolesa.
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AKCIJSKI NACRT

gradnja samostojnih

. 6.807.000 € visoka MOK 6.807.000 €
kolesarskih stez
gradnja kolesarskih stez
skupaj s plo¢nikom v sklopu .
rekonstrukcije ali gradnje 1.455.000 € visoka MOK 1.455.000 €
cest
gradnja horizontalnih in
vertikalnih povezav (nadhod,
most, dvigalo...) v skladu s 9.497.000 € visoka MOK 9.497.000 €
predlogu ukrepov iz Studije
ELENA
rekonstrukcija prometne
infrastrukture za potrebe 180.000 € srednja MOK 180.000 €
kolesarjenja
horizontalna in vertikalna 1.736.000 € nizka MOK 1.736.000 €
signalizacija R R
preplastitve 867.000 € nizka MOK 867.000 €
ureditev varne Solske poti 52.000 € nizka MOK 52.000 €
razSiritev sistema
KRsKolesom (povecanje 70.000 €/ leto nizka MOK 560.000 €
Stevila lokacij in koles)
= MESTNA OBCINA W - sofinancira
) KRANJ Evropska unija

39




CETRTI STEBER:
JAVNI POTNISKI PROMET - za vse

DOSEZKI

V zadnjih letih je Mestna obcina Kranj dosegla pomembne premike pri izboljSa-
nju javnega potniskega prometa s poudarkom na trajnostnih in dostopnih resit-
vah. Med najpomembnejSe dosezke spada elektrifikacija avtobusov, ki prispeva k
zmanjsSanju emisij in bolj zeleni mobilnosti v mestu. Pomembna pridobitev je tudi
parkiris¢e P + R na Zlatem polju, ki omogoca enostavno prestopanje na javni pre-
voz ter zmanjSuje potrebo po uporabi osebnih vozil v mestnem sredisc¢u. Poleg
tega je uvedba Kranvaja, brezplacnega mestnega prevoza v starem mestnem jedru,
izboljSala dostopnost in povecala privlacnost javnega prostora za pesce in obisko-
valce. Kvecdji uporabi javnega prevoza pripomore tudi cenovno ugodna in dostop-
na storitev, ki prebivalce spodbuja k pogostejsi uporabi avtobusov in zmanjSanju
avtomobilskega prometa.
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IZZ1IV1

Javni potniski promet v Mestni obcini Kranj je delezen Stevilnih izzivov, ki zmanj-
Sujejo njegovo privlacnost in uporabo. Ena glavnih tezav je majhna frekvenca vo-
zenj avtobusov in vlakov, kar zmanjSuje konkuren¢nost v primerjavi z osebnim
avtomobilom. To zmanjSuje mobilnost zlasti pri starejsih, dijakih in tistih, ki so
odvisni od javnega prevoza, in sicer v dopoldanskem, popoldanskem in veCernem
casu ter ob koncih tedna. Se en pomemben izziv je neprilagojenost vozil osebam s
posebnimi potrebami, saj Stevilni avtobusi in postajalis¢a ne omogocajo enostav-
nega vstopa in izstopa gibalno oviranim. Storitev Prostofer je omejena zaradi stro-
gih meril upravicenosti, pomanjkanja prostovoljcev in vozil ter nezadostne pro-
mocije, kar pomeni, da marsikateri prebivalec ne more uporabljati te pomembne
storitve. Vse te ovire zmanjsujejo ucinkovitost javnega potniskega prometa in po-
udarjajo potrebo po celovitem izboljSanju, prilagajanju dejanskim potrebam upo-
rabnikov in spodbujanju njegove uporabe.

PRILOZNOSTI

Mestna obcina Kranj ima kljub dosezkom v preteklosti Se Stevilne priloznosti za
izboljSanje javnega potniskega prometa, ki bi lahko povecale njegovo privlacnost
in dostopnost za $irSi krog uporabnikov. Najpomembnejsa infrastrukturna priloz-
nost je prenova zelezniske postaje, ki bi skupaj z ureditvijo ve¢modalnega vozlisca
omogocila lazji dostop do storitev. Izboljsati je treba preglednost voznih redov in
izdelati jasnejSa obvestila na postajah, kar bi olajsalo nacrtovanje poti in uporabo
prevoza. Pomemben korak bi bila tudi vecja frekvenca prevozov med pocitnicami
in ob koncih tedna, saj trenutne omejitve otezujejo mobilnost prebivalcev, ki so
odvisni od javnega prometa.

Za vecjo ucinkovitost avtobusnega prevoza bo treba razmisliti o uvedbi sistema za

ga prometa za invalide, starejSe in druzine ter zagotoviti varna parkirisc¢a za kolesa
na klju¢nih prestopnih tockah.

STRATESKO VODILO IN AMBICIJE

Prioriteta obcine je izboljSanje kakovosti vseh oblik JPP, zato je strateSko vodilo
izboljSanje ponudbe razlicnih oblik javnega prevoza do klju¢nih ciljev, vklju¢no z
boljSim povezovanjem s podezeljem, na nacin, ki zagotavlja redne in dovolj po-
goste odhode z urejenih postajalisc¢ ter potovalni ¢as, konkurencen osebnemu av-
tomobilu. Pri ¢emer je cilj povecanje Stevila potnikov za 20% glede na leto 2022.

UKREPI

Najpomembnejsi infrastrukturni ukrep je ureditev ve¢modalnega vozlis¢a v okvi-
ru zelezniSke postaje Kranj, ki bo vkljucevalo ustrezno postajno infrastrukturo za
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vlak, avtobus in kolesa ter zagotavljalo enostavno dostopnost. Obcina bo nadalje-
vala vzdrzevanje in nadgradnjo avtobusnih postajaliS¢, ki bodo opremljena z nad-
streSnicami, sedisci, preglednimi voznimi redi in prometno signalizacijo. Posebna
pozornost bo namenjena prilagoditvi postajalis¢ gibalno in senzori¢no oviranim
ter ureditvi varnega parkiranja za kolesa, s ¢imer se bosta izboljsali dostopnost in
uporabniska izkusSnja potnikov.

Za izboljSanje ucinkovitosti in privia¢nosti javnega potniskega prometa (JPP) v
Mestni obcini Kranj so nacrtovani Stevilni ukrepi, ki bodo pripomogli k optimiza-
ciji obstojecih storitev in razvoju novih resitev. Kljucni korak je izdelava Studije de-
janskih potreb po JPP ter optimizacija mestnih avtobusnih linij in medkrajevnega
avtobusnega prometa, kar vkljucuje prilagoditev poteka linij, voznih redov, pilotne
projekte z visjo frekvenco vozenj in poenostavitev uporabe prevozov.

Pomembno vlogo ima tudi optimizacija Solskih prevozov z integracijo v redne
linije JPP, kar bi izboljsalo njihovo dostopnost in zmanjsalo nepotrebne stroske.
Vzporedno se nacrtuje informatizacija JPP z razvojem aplikacije, ki bo povezovala
mestni avtobusni promet, zeleznico in sistem izposoje koles ter omogocala eno-
stavnej$e nacrtovanje poti v realnem casu.

Spodbujal se bo razvoj alternativnih mobilnostnih storitev, kot so taksi sluzbe, pre-
vozi na Kklic (Prostofer), lokalno sopotnistvo in mobilnostno svetovanje. Pri tem
se nacrtuje tudi vkljucevanje neizkoriscenih obcinskih, drustvenih in poslovnih
vozil v sisteme deljene mobilnosti ter podpora socialnim inovacijam na podrocju
prevozov.

Kakovosten in uporabnikom prilagojen mestni avtobusni promet lahko znatno zmanjsa stevilo av-
tomobilov in posledi¢no gneco na cestah
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AKCIJSKI NACRT

UKREP oeohey | ZAHTEVNOST | oDGOVORNOST | \ofDFNR
izvajanje JPP in izdelava Studije
dejanskih potreb po JPP in optimizacija
linij mestnega avtobusnega prometa . MOK,
(potek, vozni red, pilotni primer visje 3.150.000 €/leto visoka koncesionar MOK 25.200.000 €
frekvence, poenostavitev uporabe) ter
medkrajevnega avtobusnega prometa
izvajanje in optimizacija Solskega 1.500.000 €/leto
prevoza (Integracija Solskih prevozov (vrednost za - MOK, koncesionar
z rednimi linijami JPP), prilagoditev izvajanje Sol- sl MOK 12000000 5
potrebam skih prevozov)
informatizacija JPP v okviru aplikacije,
ki omogoca integracijo mestnih . MOK, zunanji
avtobusnih linij, Zelezniskega in 150.000 &/leto srednja izvajalci 1:200.000 €
kolesarskega prometa
spodbujanje razvoja alternativnih
mobilnostnih storitev: taksi sluzbe,
prevozov na klic (Prostofer), lokalnega
sopotni$tva, mobilnostno svetovanje, : MOK, zunaniji
vkljucevanje neizkoris¢enih ob¢inskih, L SEEIE izvajalci 6.400.000 €
drustvenih in poslovnih vozil v izposojo
in podpora socialnim inovacijam drugih
alternativnih oblik prevozov
aktivna podpora pri posodabitvi
vec¢modalnega vozligca (Potniski vrednost vrednost
center Kranj) z vso potrebno postajno bo znana v visoka MOK, zunanji bo znana v
infrastrukturo (vlak, avtobus, kolo nadaljnjih fazah izvajalci nadaljnjih fazah
idr.) ter zagotavljanje dostopnosti do nacrtovanja nacrtovanja
vozlis¢a
vzdrZevanje in oprema postajalis¢ z
nadstre$nicami, sediSci in voznimi
redi, prometno signalizacijo, vklju¢no . MOK, koncesionar
s prilagoditvijo postajalisc gibalno | 0000 E/leto nizka MOK 400.000 €
in senzoricno oviranim osebam in
ureditvijo parkiranja koles
%% MESTNA OBCINA sofinancira
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Preureditev Gregorc¢i¢eve ulice v enosmerno cesto je omogocila vzpostavitev urejenih in bolj var-
nih povrsin za kolesarje

PETI STEBER:
MOTORNI PROMET - avto da,
vendar ne za vsak korak

DOSEZKI

Obcina je z zaprtjem mestnega jedra motorni promet umaknila iz sredis¢a mesta
ter pridobila kakovostne in varnejSe povrSine za pesce in kolesarje, pa tudi dejav-
nosti na tem obmocju spet obujajo svoje aktivnosti.

Hkrati z zaprtjem mestnega jedra je kot alternativo dostopu z avtomobili prebi-
valcem in obiskovalcem ponudila Kranvaj. Tudi s storitvami, ki jih omogocata
Prostofer in souporaba avtomobila, se priblizuje cilju manjSe odvisnosti od pot-
rebe po lastnistvu avtomobila in s tem zmanjSanju skupnega Stevila registriranih
avtomobilov v obcini.

S postavljanjem javnih polnilnic za elektri¢na vozila sledi cilju zmanj$anja nega-
tivnih vplivov prometa in izboljSanja bivanjskega okolja za prebivalce ter tako do-
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sega cilje, kijih je opredelila v drugih strateskih dokumentih, ko je na primer Misija
podnebno nevtralnih in pametnih mest.

V obcinskem proracunu so ze vrsto leto sredstva namenjena tudi ukrepom za
spodbujanje trajnostne mobilnosti, vec¢ino sredstev za izvedbo projektov s pod-
rocja trajnostne mobilnosti pa obc¢ina pridobi z uspesSnimi prijavami na razpise za
pridobitev drzavnih in evropskih sredstev.

I1ZZ1IV1

Obcinsko sredisce ima dobro razvejeno cestno omrezje, ki je glede na razpolozlji-
va sredstva v proracunu tudi primerno vzdrzevano. Kljub temu ali pa ravno zaradi
tega pa ob prometnih konicah predvsem v mestu in mestnih vpadnicah nasta-
jajo zastoji, ki dodatno obremenjujejo mesto s hrupom in nepotrebnimi izpusti.
K temu je treba pristeti Se precejsnji delez tovornega prometa v mestu in drugih
naseljih, kar je velik izziv pri nacrtovanju mestne logistike.

V primestnih in vaskih naseljih je stanje prometne infrastrukture slabse, skozi na-
selja obic¢ajno vodi glavna prometnica, na kateri je motorni promet gost in poslab-
Suje bivanjske razmere prebivalcev ter zmanjSuje varnost drugih udelezencev v
prometu. Urbanisti¢na zasnova obstojecih naselij ne omogoca Siritev cest, saj je
imela vecina naselij Se pred kratkim vaski znacaj z znacilno strnjeno obcestno po-
zidavo.

[zziv je staro mestno jedro Kranja, ki je zaprto za vec¢ino motornega prometa, to pa
zmanjSuje dostopnost za prebivalce tega dela in dostavo za njih in gospodarske
subjekte, ki delujejo v tem obmocju. Vse to bo treba reSevati z vzpostavljanjem par-
kirnih povrSin na obrobju mestnega jedra ter vzpostavitvijo ustrezne mestne logi-
stike, ki bo omogocala normalno poslovanje gospodarskim subjektom v srediScu.

PRILOZNOSTI

Mestna obcina Kranj Zeli v prihodnosti zmanjSati skupno Stevilo avtomobilov
ter njihov vpliv na kakovost bivalnega okolja, zato bo Se naprej spodbujala razvoj
skupne rabe prevoznih sredstev, kot sta souporaba avtomobila in sopotnistvo, ter
uporabo elektri¢nih vozil.

dosledno upostevala ne samo cilj izboljSanja pogojev za motorni promet, ampak
tudi smernice za nacrtovanje pes in kolesarskega prometa, pozornost pa bo na-
menila tudi hitrosti potovanja s sredstvi JPP. Vse to bo dvignilo kakovost bivalnega
okolja ter povecalo varnost udelezencev v prometu.
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STRATESKO VODILO IN AMBICIJE

Velike koli¢ine motornega prometa in pogosto prehitra voznja sta velik izziv za
zagotavljanje varnosti vseh udelezencev v prometu, predvsem najranljivejSih —
pescev in kolesarjev, ki so najveckrat Zrtve prometnih nesre¢. Zato je prioriteta
obc¢ine umirjanje prometa. Obc¢ina Zeli zagotoviti ve¢jo varnost udelezencev pred-
vsem z umirjanjem prometa in zmanjsati delez voznikov, ki vozijo nad omejitvijo
hitrosti, s 36 % v letu 2024 na 25 % do leta 2032.

UKREPI

S spodbujanjem in Sirjenjem souporabe (car sharing) in sopotnistva (car pooling)
zeli Mestna obc¢ina Kranj zmanjsati vpliv motornega prometa na okolje ter hkrati
pritisk na prostor, saj veCina avtomobilov vecji del dneva ni v uporabi. Tako zavze-
majo povrsine v vseh naseljih, ki bi ji lahko uporabili za druge namene - parkovne
povrsine, otroSka in druga igrisca, Sportne in rekreacijske povrsSine ali povrsSine za
druge oblike mobilnosti, kot sta na primer hoja in kolesarjenje.

Obcina bo z rednim in investicijskim vzdrzevanjem obstojeCe prometne infra-
strukture ter z rekonstrukcijami cest in ureditvijo povrSin oz. pogojev za ostale
nacine mobilnosti skrbela za varnost udelezencev v prometu. To bo poskusala Se
dodatno povecati z nac¢rtovanjem, vzdrzevanjem in posodabljanjem ukrepov za
celovito umirjanje prometa (na primer: dvignjeni prehodi za pesce, svetlobna si-
gnalizacija, prilagoditev cestnih profilov, da bodo prijaznejsi za pesSce in kolesarje,
ZoZitve voziS¢, prometni rezim, prometna in opozorilna signalizacija, radarji - pre-
ventivni ukrepi) na obmocju Sol in vrtcev in drugih javnih ustanov, na obmocju
srediSCa mesta, na obmocju naselij in vasi.

Vse te aktivnosti imajo dva namena. Prvi je, kot je bilo Ze navedeno, povecanje var-
nosti vseh udeleZzencev v prometu in zmanjsSanje Stevila prometnih nesrec, dru-
gl pa judi spodbuditi, da se na vsakodnevno pot v sluzbo, trgovino, po opravkih
ali na prostocasne dejavnosti ne odpravijo z avtomobilom, ampak pes, s kolesom,
javnim potniskim prevozom ali kot sopotnik ali voznik v druzbi sopotnika.

Skofjelogka cesta je mestoma $e vedno ozka,
nepregledna ter brez urejenih in varnih
povrsin za pesSce in kolesarje
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nadgradnja sistema souporabe vozila . MOK, zunanji
(»car sharinge) 100.000 €/leto srednja izvajalci 800.000 €
redno vzdrZevanje obstojece
infrastrukture oz. sanacija dotrajanih 2'50?é?30 o nizka MOK 20.000.000 €
voziS¢
nacrtovanje, vzdrZevanje in
posodabljanje ukrepov za celovito
umirjanje prometa (denimo dvignjeni
prehodi za peSce, svetlobna signalizacija,
prilagoditev cestnih profilov, da bodo . MOK, DRSI, zunaniji
prijaznejsi za peSce in kolesarje, oZanje 100.000 &/leto srednja izvajalci 800.000 €
vozi§Ca, prometni rezim) na obmocju
Sol in vrtcev in drugih javnih ustanov, na
obmocju sredi¢a mesta, na obmocju
naselij in vasi
rekonstrukcije cest z ureditvijo povrsin
0z. pogojev za ostale nac¢ine mobilnosti .
(vkljuéno z investicijskim vzdrzevanjem): 4'50?é?30 & visoka oK, i[zlsas.glzclimam' 36.000.000 €
trenutni projekti so ocenjeni na )
14,5 mio €
spodbujanje prehoda na alternativna
goriva (e-polnilnice, ob¢inska e-vozila, .
polnilnice za tovorna vozila na elektriko 283.000 €/leto Visoka MOK 2.264.000 €
in vodik
umirjanje prometa s prometno in -
opozorilno signalizacijo, radarji - 50.000 €/leto nizka Moif\;az.:?;”“ 400.000 €
preventivni ukrepi J

%
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Novo P+R parkiris¢e na Zlatem Polju nudi urejene parkirne povrsine, s katerih je mozno pes§, z
izposojenim kolesom sistema KRsKolesom ali avtobusom dostopati do razli¢nih to¢k v Kranju

SESTI STEBER:
MIRUJOCI PROMET IN PARKIRNA
POLITIKA - manj je veé

DOSEZKI

Mestna obcina Kranj je na podrocju parkirne politike dosegla pomembne izboljsa-
ve, ki prispevajo k bolj u¢inkovitemu upravljanju mirujo¢ega prometa in spodbu-
janju trajnostne mobilnosti. Eden glavnih dosezkov je vzpostavitev parkiris¢a P+R
na Zlatem polju, ki omogoca enostavno prestopanje na javni potniski promet ter
zmanjsSuje obremenjenost mestnega sredisc¢a z osebnimi vozili.

Poleg tega se je izboljsala infrastruktura za elektricna vozila z namestitvijo novih
e-polnilnic, kar spodbuja prehod na trajnostne oblike prevoza in zmanjSuje emi-
sije. Uvedba placljivega parkiranja na Zlatem polju v blizini zdravstvenega doma
pa je pripomogla k vecji dostopnosti parkiri$¢ za uporabnike zdravstvenih storitev
In k omejevanju dolgotrajnega zasedanja parkirnih mest, kar izboljSuje prometno
ureditev na tem obmocju.
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IZZ1IV1

Mestna obcina Kranj se pri mirujo¢em prometa in parkirni politiki sreCuje s Stevil-
nimi izzivi, ki vplivajo tudi na druge nacine potovanja. Eden klju¢nih problemov
na katerega opozarjajo prebivalci, je pomanjkanje kratkotrajnih parkirnih povrsin,
zlasti v blizini knjiznice, osnovnih Sol in vrtcev, kjer bi starsSi in obiskovalci potre-
bovali moznost hitrega in enostavnega parkiranja. Prav tako primanjkuje parkir-
nih mest za stanovalce veéstanovanjskih objektov (zlasti v starejSih soseskah), kar
pogosto vodi v neurejeno parkiranje na plo¢nikih in drugih neprimernih povrsi-
nah. Izziv, ki Se vedno ostaja, je tudi dostop do mestnega sredisca, tako za stano-
valce kot obiskovalce.

Poseben izziv je tudi ureditev parkiranja za dogodke, saj obstojece kapacitete po-
gosto ne zadoscajo potrebam. Dodatno tezavo predstavlja pomanjkanje parkirnih
mest za invalide in vozil na elektricni pogon, kar zmanjSuje dostopnost in zavira
prehod na trajnostne oblike mobilnosti.

Poleg tega so Stevilne parkirne povrsine ob turisticnih to¢kah neustrezno urejene
ali jih primanjkuje, kar vpliva na obisk in dozivetje obiskovalcev. Hkrati je nadzor
nad nepravilno parkiranimi vozili pomanjkljiv, kar vodi do neustrezne rabe javne-
ga prostora in oviranja drugih udelezencev v prometu. Celovita prenova parkirne
politike in prilagoditev potrebam prebivalcev, obiskovalcev ter ranljivih skupin bi
prispevala k bolj uc¢inkoviti in pravi¢ni razporeditvi parkirnih mest ter izboljSala
prometno ureditev v obcini.

PRILOZNOSTI

Obcina ima na podroc¢ju mirujoc¢ega prometa Stevilne priloznosti za izboljSave,
ki bi pripomogle k bolj u¢inkovitemu upravljanju parkirnih povrsin in spodbuja-
nju trajnostne mobilnosti. Eden klju¢nih korakov je razvoj dodatnih parkiris¢ P+R,
ki bi omogocila uporabnikom enostavno prestopanje na javni potniski promet in
zmanjsala pritisk osebnih vozil na mestno sredisce.

Poleg tega se ponuja moznost nadgradnje parkirne politike, ki bi lahko vkljucevala
bolj uravnotezeno upravljanje parkirnih mest glede na potrebe stanovalcev, obi-
skovalcev in zaposlenih ter prilagoditev cenovne politike za boljSo optimizacijo
zasedenosti parkirisc.

Z uvedbo pametnih parkirnih sistemov bi se izboljSala preglednost in dostopnost
parkirnih mest, saj bi uporabniki v realnem casu lahko preverili razpolozljivost
parkiris¢, kar bi zmanjSalo nepotrebno krozenje vozil in posledi¢no prometne
obremenitve. Digitalizacija parkirnega sistema bi tako prispevala k bolj trajnostni
in ucCinkoviti rabi prostora ter izboljSala uporabnisko izkusnjo vseh skupin prebi-
valcev in obiskovalcev mesta.

MESTNA OBCINA sofinancira
KRANJ Evropska unija
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STRATESKO VODILO IN AMBICIJE

Na podrocju parkiranja zeli Mestna obc¢ina Kranj zagotavljati urejene in dostopne
parkirne povrsSine za razlicne potrebe in povecati izkoris¢enost obstojecih par-
kiriS¢. Pri tem sledi prioriteti racionalizacije ponudbe parkirnih mest. Ob tem ne
zeli povecevati skupnega Stevila parkirnih mest, saj to dokazano vodi v povecanje
uporabe motornih vozil.

UKREPI

Za ucinkovitejSe upravljanje mirujocega prometa v Mestni obcini Kranj so pred-
videni ciljno usmerjeni ukrepi, ki bodo izboljsali dostopnost parkirnih povrsin,
zmanjsSali prometne obremenitve in prispevali k trajnostni mobilnosti. Klju¢ni
ukrep je nadgradnja parkirne politike, ki bo dolocila celovite reSitve za upravljanje
parkiranja, vklju¢no z uskladitvijo prostorskih aktov s trajnostno mobilnostjo, pri-
lagoditvijo parkirne politike z uvedbo ¢asovnih in prostorskih con in dinamic¢nih
tarif in politiko izdajanja dovolilnic. Podrobnej$e bo prihodnja parkirna politika
definirana v Nacrtu izvajanja parkirne politike, ki je obvezna za vse mestne obcine.

Pomemben poudarek bo na urejanju centralnih parkirnih povrsin, ki bodo omo-
gocile zmanjSanje drugih urbanih povrsin, trenutno namenjenih parkiranju. Pri
tem se ne nacrtuje povecCevanja Stevila javnih parkirisS¢, temvec gradnja parkiris¢
in garaznih hi$ na lokacijah, kot so Stara Sava, Huje, Planina, AC prikljuc¢ek Kranj
zahod (P+R) in obmocje zdravstvenega doma. Cilj je, da bo leta 2032 Stevilo parkir-
nih mest v ob¢ini Kranj enako kot danes, hkrati pa bodo ta parkirna mesta u¢inko-
vito upravljana.

Za izboljSanje reda in varnosti bo okrepljen nadzor nad krSitvami parkiranja, s po-
sebnim poudarkom na neustreznem parkiranju na prostorih za invalide, plo¢nikih
In intervencijskih poteh. Dodatno bo vzpostavljen ali razsirjen sistem vodenja mi-
rujoCega prometa, ki bo z usmeritvenimi tablami izboljsal preglednost in usmerja-
nje voznikov na prosta parkirisca.

Poleg tega bo obcina zagotovila redno vzdrzevanje obstojecCih javnih parkirnih
povrsin, zlasti v stanovanjskih soseskah, ter vzpostavila digitalno evidenco parkir-
nih mest, ki bo integrirana v nacionalni sistem SIPARK, kar bo omogocalo boljso
preglednost in upravljanje parkirnih kapacitet.
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nacrt izvajanja parkirne politike
(Vzpostavitev izhodi$c glede celovitega
urejanja parkiranja (uskladitev prostorskih
aktov z naceli trajnostne mobilnosti -
parkirni standardi), vklju¢no z prilagoditvijo
parkirne politike (Casovna in prostorska
conacija, dinami¢ne tarife))

80.000 €

visoka

MOK

80.000 €

ureditev centralnih parkirnih povrsin z
namenom ucinkovite rabe povrsin, ki so
trenutno namenjena parkiranju

1.000.000 €/leto

visoka

MOK, zunanji
izvajalci

8.000.000 €

ureditev P+R parkiri$¢ na obrobju mestain
mestnih vpadnicah za zmanj$anje pritiska
motornega prometa na mesto

500.000 €/leto

srednja

MOK, zunanji
izvajalci

2.000.000 €

izvajanje nadzora: krsitve parkiranja
(poudarek na prostorih za invalide,
ploénikih, intervencijskih poteh)

100.000 €/leto

visoka

MOK, MIR

800.000 €

vzpostavitev oz. Siritev sistema vodenja
mirujoéega prometa (usmeritvene table za
parkiri$ca)

20.000 €/ leto

srednja

MOK

160.000 €

vzdrzevanje obstojecih javnih parkirnih
povrsin (npr. stanovanjse soseske)

100.000 €/leto

nizka

MOK, zunanji
izvajalci, prebivalci

800.000 €

vzpostavitev digitalne evidence parkirnih
mest - nacionalni sistem SIPARK

5.000/leto

srednja

MOK, RS

40.000 €

%
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NACRT SPREMLJANJA IN VREDNOTENJA

Participativno ustvarjena strategija in vizija ter dosledno izvajanje ukrepov Se ne
zagotavljajo uresnicevanja ciljev. K rezultatom bodo vodila tudi revidiranja v ¢asu
1zvajanja ukrepov, ki so predvidena v dveh do petih letih in s katerimi bomo spre-
mljali, ali se priblizujemo zacrtanim ciljem. Ocena rezultatov bo tudi podlaga za
ustrezno nadgrajevanje oz. spremembe strategije.

Za zagotovitev uspe$nega izvajanja OCPS bo obcina vzpostavila sistem rednega
spremljanja klju¢nih kazalnikov uspesnosti, kot so delez hoje in kolesarjenja, po-
gostost uporabe javnega prevoza, prometna varnost in zmanjsSanje emisij. Podatki
bodo pridobljeni s terenskimi raziskavami, anketami med prebivalci in analizami
prometnih podatkov.

Obcina bo sodelovala z razlicnimi delezniki, vklju¢no z javnimi institucijami,
nevladnimi organizacijami in prometnimi strokovnjaki, da zagotovi ucinkovito
1zvajanje strategije. Letna porocila o napredku bodo predstavljena javnosti, kar bo
omogocilo transparentnost in prilagajanje ukrepov glede na dejanske potrebe in
rezultate.

Poleg tega bo vzpostavljen mehanizem za aktivno vklju¢evanje prebivalcev v
spremljanje in vrednotenje ukrepov, na primer prek participativnih proracunskih
pobud, javnih razprav in digitalnih platform za zbiranje predlogov. Tako bo OCPS
ostala dinamicen in prilagodljiv dokument, ki bo kar najbolj odrazal potrebe obca-
nov in pripomogel k trajnostnemu razvoju Mestne obcine Kranj.

AKCIJSKI NACRT

Ocena stroskov ukrepov je okvirna in temelji na obstojecih stro$kih ukrepov na
letni ravni (npr. mestni avtobusni promet, KRsKolesom), na¢rtovanih investicijah
(NRP - nacrt razvojnih programov), obstojecih strokovnih podlagah (npr. ELENA
Celostna $tudija kolesarskih povezav mirujocega prometa in enosmernih povezav
s predlogi ukrepov trajnostne mobilnosti v Mestni ob¢ini Kranj) in vrednostih pri-
merljivih ukrepov (npr. izdelava mobilnostnih nac¢rtov). Viri za posamezne ukrepe
v tem trenutku Se niso dokon¢no doloceni, poleg obc¢inskega proracuna so to vsaj
Se EU sredstva in sredstva drzavnega proracuna za sofinanciranje.
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Steber STROSEK OBCINE ZAHTEVNOST ODGOVORNOST
delovanje obCinske uprave v smislu izvajanja
trajnostne mobilnosti z uskladitvijo prostorske ..
" - . MOK, zunanji
CPN politike z naceli celostnega prometnega brez visoka R
. : . . : - izvajalci
nacrtovanja (vkljuéno z nacrtovanjem parkirnih
in zelenih povrsin)
priprava uravnotezenih proracunov s
povecCanjem deleza sredstev za trajnostno
CPN mob|.lnos.t, -Vk|JUCTTO.S sodelovanje.m priEU brez srednja MOK
projektih in razpisih na temo trajnostne
mobilnosti za zagotavljanje dodatnih virov
financiranja
Spl’EjetJE%i zagon, revizije in prenova prpmetne 7500 € 22
strategije, vklju€no z vzpostavitvijo sistema o .
S . - monitoring vsako . MOK, zunanji
CPN spremljanja ucinkov investicij ter ukrepov visoka R
. h leto, 60.000 € za izvajalci
na potovalne navade (pesceyv, kolesarjev, renovo na 7 let
uporabnikov JPP in voznikov) P
izdelava oz. sofinanciranje za izdelavo 10.000 €/nacrt
mobilnostnih naCrtov za vecje generatorje ob predpostavki . MOK, zunanji
CPN - . - o srednja A
prometa ob tem pa tudi nacrtovanje ukrepov sofinanciranja s izvajalci
trajnostne mobilnosti z razli¢nimi deleZniki strani RS
nadgradnja in razSiritev podpornih storitev za
mobllnost obcanoy v sklopu Centra za trajnostno 50.000 €/leto (je ze .
CPN mobilnost, vklju¢no z uvedbo pametnega . srednja MOK
) N . Ny . zajeto JPP)
informacijskega sistema za podporo ve¢modalni
urbani mobilnosti
CPN promocuskg mpzavgscevalne ak.tlvnogtl za 50.000 £/leto srednja MOK
spodbujanje trajnostne mobilnosti
preveritev klju¢nih ukrepov v prometnem mo- MOK. zunanii
CPN delu ter periodi¢no vzdrzevanje prometnega 50.000 € srednja - zunan)
izvajalci
modela
aktivno sodelovanje z drzavo (MZI, MOPE, DRSI),
sosednjimi ob&inami in drugimi delezniki pri . MOK, BSC,
CPN P ) : : brez visoka L
nacrtovanju prometne infrastrukture in ukrepov sosednje obCine
trajnostne mobilnosti
izdelava registra in naCrta omreZja pespoti
z upoStevanjem principa dostopnosti za vse
ter razsiritev omreZja peSpoti in dograditev
Hoja manjkaJQC|h pes povezav skladnolz nac.rtom; 50.000 &/leto srednja MQK, zunaniji
nadgrajen zemljevid dostopnosti Kranja za izvajalci
gibalno in senzori¢no ovirane, integriran v
digitalno platformo, vzpostavljen digitalni
zemljevid hodljivosti
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112.500 €

70.000 €

400.000 €

50.000 €

400.000 €

sofinancira

R | ,

Evropska unija
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Steber

gradnja manjkajocih plo¢nikov znotraj naselij, Se
posebej do glavnih ciljev potovanj ter ureditev
in oprema obstojecih povrsin za pesce (npr.
preozki plo¢niki, slaba preglednost, dotrajanost

STROSEK OBCINE

ZAHTEVNOST

ODGOVORNOST

Hoja . . : 100.000 €/leto visoka MOK
zq. ustroja, vzdrzevanje, urbana oprema,
odpravljanje ovir na javni infrastrukturi za
osebe s posebnimi potrebami in omejitvami pri
gibanju)
ureditev varnejsih prehodov za peSce na
Hoja obmocju velike frekvence prometa vkljutno s 50.000 €/leto srednja MOK
prometno signalizacijo in osvetlitvijo
nadgradnja varnih Solskih poti skladno z
aktualnimi nacrti Solskih poti - ustrezna
Hoja opo.zonln-a.sgnallzacua za voznike mqtor.nlh. 50.000 £/leto visoka MOK
vozil, umirjanje prometa(cona 30), dvignjeni
varni prehodi za peSce, ureditev ¢rnih tock ter
spodbujanje uporabe Solskih poti
Hoja vzdrZevanje pe$ povrsin 100.000 €/leto srednja MOK
Hoja dopolnitevin vzdrzevqnje omreZja javne 100.000 €/leto sredna MQK, zunanji
razsvetljave izvajalci
Siritev pe$ con in povrsin za druzenje ter
Hoja rekreacijskih povrsin kot je npr. Ravnikarjeva 1.180.000 € visoka MOK
ploS€ad, izdelava Studije in dokumentacije za
potrebe pilotne vzpostavitve brezemisijske cone
Kolesarjenje gradnja samostojnih kolesarskih stez 6.807.000 € visoka MOK
Kolesarjenje | 9r2dnia kolesarskih stez skupaj s plocnikom v 1.455.000 € visoka MOK
sklopu rekonstrukcije ali gradnje cest
gradnja horizontalnih in vertikalnih povezav
Kolesarjenje (nadhod, most, dvigalo...) v skladu s predlogu 9.497.000 € visoka MOK
ukrepov iz Studije ELENA
Kolesarjenje rekonstrukcija prometne |qfrqstrukture za 180.000 € srednja MOK
potrebe kolesarjenja
Kolesarjenje horizontalna in vertikalna signalizacija 1.736.000 € nizka MOK
Kolesarjenje preplastitve 867.000 € nizka MOK

56

Ob¢inska celostna prometna strategija Mestne ob¢ine Kranj 2025 - 2032




2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 vrednost ukrepa

800.000 €

400.000 €

400.000 €

800.000 €

800.000 €

1.180.000 €

6.807.000 €

1.455.000 €

9.497.000 €

180.000 €

1.736.000 €

867.000 €

sofinancira

R | .

Evropska unija
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Steber

STROSEK OBCINE

ZAHTEVNOST

ODGOVORNOST

Kolesarjenje ureditev vSolskih poti 52.000 € nizka MOK
Kolesarjenje razsiritev §|stgma KRsK'Qlesom (povecanje 70.000 €/ leto srednja MOK
Stevila lokacij in koles)
izvajanje JPP in izdelava $tudije dejanskih
potreb po JPP in optimizacija linij mestnega MOK. Arriva
JPP avtobusnega prometa (potek, vozni red, pilotni 3.150.000 €/leto visoka zunan'li izva'allec
primer vi$je frekvence, poenostavitev uporabe) J )
ter medkrajevnega avtobusnega prometa
izvajanje in optimizacija Solskega prevoza 1.500.000 €/leto MOK. Arriva
JPP (Integracija Solskih prevozov z rednimi linijami | (vrednost za izvajanje visoka Zunan"i izva'allec
JPP), prilagoditev potrebam Solskih prevozov) J )
informatizacija JPP v okviru aplikacije, ki MOK. zunanii
JPP omogoca integracijo mestnih avtobusnih linij, 150.000 €/leto srednja iZ\;a'aIci )
ZelezniSkega in kolesarskega prometa )
spodbujanje razvoja alternativnih mabilnostnih
storitev: taksi sluzbe, prevozov na klic
(Prostofer), lokalnega sopotnistva, mobilnostno MOK. zunanii
JPP svetovanje, vkljuCevanje neizkoris¢enih 800.000 €/leto srednja iZ\;a'aIci )
obcinskih, drustvenih in poslovnih vozil v )
izposojo in podpora socialnim inovacijam drugih
alternativnih oblik prevozov
aktivna podpora pri posodobitvi veémodalnega
ol . vrednost bo znana -
vozli§ca (Potniski center Kranj) z vso potrebno - . MOK, zunanji
JPP L . v nadaljnjih fazah visoka R
postajno infrastrukturo (vlak, avtobus, kolo idr.) . - izvajalci
- . o nacrtovanja
ter zagotavljanje dostopnosti do vozli¢a
vzdrzevanje in oprema postajalis¢ z
nadstre$nicami, sedisci in voznimi redi, MOK. Arriva
JPP prometno signalizacijo, vklju¢no s prilagoditvijo 50.000 €/leto nizka A
oy s ! o S zunanji izvajalec
postajaliS¢ gibalno in senzori¢no oviranim
osebam in ureditvijo parkiranja koles
58 Ob¢inska celostna prometna strategija Mestne ob¢ine Kranj 2025 - 2032




2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 vrednost ukrepa

560.000 €

25.200.000 €

12.000.000 €

1.200.000 €

8.000.000 €

vrednost bo znana
v nadaljnjih fazah
nacrtovanja

400.000 €

% MESTNA OBCINA W - sofinancira
KRANJ Evropska unija
OIS,
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Steber

STROSEK OBCINE

ZAHTEVNOST

ODGOVORNOST

motorni nadgradnja sistema s.ouporabe vozila 100.000 €/leto srednja MQK, zunanji
promet (»car sharing«) izvajalci
motorni redno vzdrzevan!g ObStOJ.eC('E mfraEtvrukture 0z. 9 500.000 £/leto nizka MOK
promet sanacija dotrajanih voziS¢
nacrtovanje, vzdrZevanje in posodabljanje
ukrepov za celovito umirjanje prometa
(denimo dvignjeni prehodi za pesce, svetlobna
motorni mgnahzacua, pvr.llagodlvtev pestnlh pr-ofllqv, t!a 100.000 €/leto srednia MOK., .DRS.I, '
promet bodo prijaznejSi za peSce in kolesarje, ozanje zunanji izvajalci
vozi§ca, prometni rezim) na obmocju ol in
vrtcev in drugih javnih ustanov, na obmocju
srediS¢a mesta, na obmocju naselij in vasi
rekonstrukcije cest z ureditvijo povrsin oz.
motorni pogojev za gstale n:'acme.mobllnostl (v'kljuc.no z 4.500.000 €/leto visoka MOK', 'DRS.I, .
promet investicijskim vzdrzevanjem): trenutni projekti zunanji izvajalci
so ocenjeni na 14,5 mio €
motorni spodbujanje prehoda na alternativna goriva
(e-polnilnice, ob¢inska e-vozila, polnilnice za 283.000 €/leto visoka MOK
promet : A )
tovorna vozila na elektriko in vodik
motorni umirjanje pr9meta S ?rometno in opozonlm 50.000 €/leto nizka MQK, zunanji
promet signalizacijo, radarji - preventivni ukrepi izvajalci
nacrt izvajanja parkirne politike (Vzpostavitev
izhodiSc glede celovitega urejanja parkiranja
mirujocCi (usklad{tev prostorsllﬂh.aktov z ngceh t.ravjnostne 80.000 £ visoka MOK
promet mobilnosti - parkirni standardi), vkljuéno z
prilagoditvijo parkirne politike (Casovna in
prostorska conacija, dinamicne tarife)
ureditev centralnih parkirnih povrsin na robu
mirjodi starega n_1estnega jedraza potr??e s.tarega. . MOK, zunanji
mestnega jedra znamenom sproscanja drugih 1.000.000 €/leto visoka R
promet SN . . izvajalci
povrSin v jedru, ki so trenutno namenjena
parkiranju
mirvio&i ureditev P+R parkiriS¢ na obrobju mestain MOK. zunanii
) mestnih vpadnicah za zmanjSanje pritiska 500.000 €/leto srednja -, zunan)
promet izvajalci
motornega prometa na mesto
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2025

2026

2027

2028

%

2029

MESTNA OBCINA
KRANJ

2030 2031 VARV vrednost ukrepa

800.000 €

20.000.000 €

800.000 €

36.000.000 €

2.264.000 €

400.000 €

80.000 €

8.000.000 €

2.000.000 €

W - sofinancira
Evropska unija
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Steber

izvajanje nadzora: krSitve parkiranja

STROSEK OBCINE

ZAHTEVNOST

ODGOVORNOST

mirujoct (poudarek na prostorih za invalide, ploénikih, 100.000 €/Ieto visoka MOK, MIR
promet . .
intervencijskih poteh)
mirviodi vzpostavitev oz. Siritev sistema vodenja
) mirujocega prometa (usmeritvene table za 20.000 €/ leto srednja MOK
promet i
parkirisca)

R . . g - . MOK, zunanji
mirujoci vzdrzevanje obstOJeC|hJ§vn|h parkirnih povrsin 100.000 €/leto nizka izvajalci,
promet (npr. stanovanjse soseske) o

prebivalci
mirujoci vzpostavitev d|g|talng e'V|dence parkirnih mest - 5.000/leto srednja MOK. RS
promet nacionalni sistem SIPARK
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2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 vrednost ukrepa

800.000 €

160.000 €

800.000 €

40.000 €

= MESTNA OBCINA sofinancira
) KRANJ Evropska unija 63






